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Dit nummer van De Biltse Grift biedt u weer een aantal uiteenlopende onderwerpen. 
Allereerst Jachtlust. In 1928 kocht de gemeente De Bilt het landhuis aan, met de 
bedoeling het om te vormen tot gemeentehuis. Die ombouw had echter nogal wat 
voeten in de aarde.  Wiens advies moest worden gevolgd bij de verbouwing? Wat 
te doen bij overschrijding van het budget? En vanaf welk moment kon het pand 
echt fungeren als gemeentehuis van De Bilt? Ellen Drees geeft in ‘Jagtlust wordt 
gemeentehuis’ het antwoord.
Vervolgens neemt Gerrit Bloothooft ons mee voor een zomerse wandeling door het 
landgoed Noord-Houdringe, waarvan hij in het vorige nummer van De Biltse Grift 
reeds de geschiedenis beschreef. Zijn er nog sporen uit het verleden terug te vinden? 
Waar bevinden zich de weg naar Hees, de Biezensloot en het Oom Jacobspad? Hoe 
lang staan die asperges er al bij de boerderij De Hoeve? En waar zijn de kerstbomen 
gebleven?
In de jaren 20 van de vorige eeuw kwam in Nederland geleidelijk het busvervoer 
op gang. De bussen vormden op het traject van Utrecht naar Zeist en verder een 
belangrijke concurrent voor de elektrische tram. Welke busondernemingen waren 
actief in De Bilt en Bilthoven? En hoe zagen de lijnbussen er destijds uit? Kees Floor 
zocht het uit.
Henri L’Honoré Naber verbaast zich over de uniformen die door Koning Willem III 
en zijn entourage werden gedragen tijdens de in het vorige nummer van De Biltse 
Grift beschreven schietwedstrijden in De Bilt van augustus 1869. Het Utrechtsch 
Provinciaal en Stedelijk Dagblad legt uit hoe het zit.

Wij wensen u weer veel leesplezier.
De redactie
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Jagtlust wordt gemeentehuis

Jagtlust wordt gemeentehuis

Ellen Drees

1928-1931

In 1883 bouwde de Biltse timmerman Pothuizen aan de Dorpsstraat vanouds Steenstraat 
een nieuw gemeentehuis annex postkantoor. Sindsdien was het aantal inwoners sterk 
gegroeid. Op 1 januari 1928 was het al meer dan verviervoudigd tot 9.8471. Na het vertrek 
van het postkantoor(met directeurswoning) naar de Burgemeester de Withstraat in 1912 
kon het uitgedijde ambtenarenkorps daarna voorlopig wel weer even vooruit, maar met 
het groeien van het inwoneraantal, bleef het aantal afdelingen groeien en dus ook het 
aantal ambtenaren. En er moest ook nog gedeeld worden met de gemeentepolitie. Hun 
bezetting nam ook toe. Omdat vooral de omgeving van het station veel nieuwe bewoners 
trok, was de ligging in de Dorpsstraat niet ideaal. Een locatie in het midden van de 
gemeente diende zich aan met Jagtlust dat zoals u al eerder hebt kunnen lezen in 1928 
van de familie Verloop werd aangekocht2. De gemeente stond nu voor de grote taak om 
van het huis een aangenaam kantoorgebouw te maken met voldoende ruimte voor de 
ambtenaren en de gemeentelijke afdelingen.

Het huis nog in oude staat (1929)
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Zoals Karel Beesemer3 in zijn boek over Jagtlust schrijft, was er niet alleen een hoop 
gesteggel over de aankoop van Jagtlust, maar zeker ook over de toekomst van het 
gebouw. Voor veel raadsleden en bezorgde burgers was het zeker nog geen uitgemaakte 
zaak dat Jagtlust daadwerkelijk tot gemeentehuis verbouwd zou worden.
Er werd in de jaren direct na de aankoop geen haast gemaakt met de verbouwing en 
ingebruikname als gemeentehuis. In september 1928 werd Jagtlust tijdelijk betrokken 
door de school aan de Leyenseweg, die een verbouwing moest ondergaan. Het zorgde 
voor een ietwat zure opmerking van het raadslid Schimmel van de RK Staatspartij tijdens 
de raadsvergadering van 30 juli 19284: 'Hoe staat het met Jagtlust? Wanneer een koopman     
fl. 60.000 in ’n zaak steekt, zorgt hij gaarne zoo spoedig mogelijk, hetgeen hij aankoopt 
geschikt te maken voor het doel waarvoor het bestemd is en ook van de gemeente 
mogen wij dit verwachten. Had men het plan Jagtlust als school in te richten, dan zouden 
meerdere raadsleden niet voor den aankoop hebben gestemd.' B. en W. antwoordden, 
dat de aankoop indertijd niet de verplichting meebracht onmiddellijk de bouw ter hand te 
nemen. Bovendien had de gemeente ook weer geld bespaard door de school in Jagtlust 
onder te brengen en niet elders waar huur betaald moest worden. 
Het was trouwens niet zo dat de gemeente niets deed. Men was druk bezig zich te 
oriënteren over o.a. de monumentale waarde van Jagtlust, over de noodzakelijk 
afdelingen en over eventuele kandidaten die de verbouwing op zich konden nemen.

De burgemeester vraagt advies
Een van de mensen aan wie burgemeester Van den Borch advies had gevraagd was de 
Biltse Jacob Por, sierschilder en directeur van de Nationale Schilderschool te Utrecht. In 
zijn brief van 8 juni 1929 concludeerde hij dat er in het gebouw nog verschillende details 
van de oorspronkelijk toestand bewaard gebleven waren. Een stijlvorm uit het laatst 
der XVIIIe eeuw, die zich kenmerkte door het dragen van eenvoud in vorm, kleur en 
verhouding, niet door een rijke versiering. Dit kon het uitgangspunt zijn tot de restauratie 
van het gebouw. Wel was het nodig om een aantal veranderingen door te voeren om 
'te komen tot een deugdelijk en oeconomisch ingedeeld raadhuis'5. Van den Borch nam 
vervolgens contact op met dr. J. Kalf, de directeur Rijksbureau voor de Monumentenzorg 
die bezorgd reageerde met de constatering 'dat ik, bij alle waardeering voor de 
aesthetische begaafdheid van den heer Por, van wiens diensten mijn Bureau herhaaldelijk 
gebruik maakt, U ten stelligste moet ontraden hem te belasten met het ontwerpen en 
leiden der verbouwing van het huis Jagtlust tot raadhuis. Dit is een zuiver architectonische 
opdracht, die zowel in oeconomisch en technisch als in aesthetisch opzicht alleen 
behoorlijk kan worden volbracht door een bekwaam architect. De heer Por mist hiervoor 
zoowel de kennis als de ervaring6. 
In december 1929 deelde de burgemeester aan de raad mede dat de verbouwing 
van 'Jagtlust' in handen was gegeven van architect Hanrath, de architect met een 
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uitstekende reputatie die ook het oude kasteel in Helmond had gerenoveerd en daar het 
gemeentehuis in had ontworpen. Hanrath was hem aanbevolen door dr. Kalf.
Na een aantal besprekingen tussen de burgemeester en Hanrath was hij tot de conclusie 
gekomen 'dat we hier te doen hebben met iemand, die ons het vel niet over de ooren zal 
halen, ‘t Is een man waarmee te praten valt en die bereid is, in alles mee te werken. Wat ‘t 
intusschen zal worden, staat nog niet vast.'7 

Onderzoek naar Jagtlust
Hanrath deed in februari 1930 samen met zijn compagnon Briët en zijn opzichter 
onderzoek naar Jagtlust. Hun conclusie was dat het gebouw goed kon worden opgenomen 
in het door Hanrath en Briët ontworpen schetsplan voor het toekomstig Raadhuis. De 
balklagen, zeker die van de verdieping en de zolder, waren niet meer in al te beste staat en 
ook een deel van de vloeren en plafonds was slecht. Voor zover zij konden nagaan waren 
de funderingen goed en de pleisterlaag op de buitenmuren was nog vrij goed te noemen 
alhoewel hij  hier en daar hersteld moest worden. De ramen zouden waarschijnlijk alle 
vernieuwd moeten worden, maar de kozijnen waren nog goed, net als de binnendeuren 
met kozijnen. Zij hadden geconstateerd dat de onderbouw van het middengedeelte van 
oudere datum was, dan de uitbreidingen aan weerszijden daarvan. Dat klopt inderdaad, 
want dat was het oudste deel van het gebouw door de familie Van Ewijck gebouwd 
halverwege de 17e eeuw. De conclusie van Hanrath en Briët was dan ook, dat het huis 
zeker de moeite waard was om te verbouwen en te herstellen, om daarna met de nodige 
aanbouwen 'tot Raadhuis van Uwe Gemeente te kunnen dienst doen. Wenschelijk zal het 
zijn, zoowel uit een constructief als uit een financieel oogpunt, zoo min mogelijk in den 
ouden bouw te wijzigen of te breken'8

Presentatie van het plan
Hanrath was vóórdat het onderzoek had plaatsgevonden al aan het schetsen geslagen. 
Op 15 april werd het plan met het nieuwe gemeentehuis door Briët gepresenteerd tijdens 
de vergadering van B en W met de commissies van Algemeene Zaken en Financiën. 
De burgemeester begon de vergadering met de uiteenzetting dat B&W aanvankelijk 
meenden met een verbouwing van het bestaande Jagtlust te kunnen volstaan. Maar 
toen de secretaris met een lijst kwam met alle onderdelen die zijns inziens in het nieuwe 
gemeentehuis zouden moeten worden ondergebracht, begreep het college dat de 
totaalkosten aanmerkelijk hoger zouden worden dan men oorspronkelijk gedacht had. 

Behalve de verbouwing van het oude Jagtlust was er aan de achterzijde van het 
gebouw een aanbouw met verdieping bedacht waarin boven de raadszaal was en op de 
benedenverdieping een grote zaal, die in tweeën verdeeld kon worden. Deze zaal kon 
gebruikt worden als trouwzaal, maar ook voor andere evenementen. 

Jagtlust wordt gemeentehuis
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In Jagtlust zouden 
de gemeentelijke 
afdelingen komen. 
De begane grond 
was bestemd voor 
de afdelingen met 
publieksfuncties. 
De eerste 
verdieping was 
gereserveerd voor 
burgemeester en 
wethouders en het 
ondersteunende 

personeel en de zolderverdieping voor Bouw- en Woningtoezicht en Publieke Werken, 
belangrijke afdelingen in een tijd dat de gemeente sterk in ontwikkeling was. 

De totale kosten van fl. 200.000 deden sommige aanwezigen wel even slikken. Dit was 
inclusief fl. 12.000 voor een conciërgewoning. Kon dat ook wat minder? Het zou ook wel 
fijn zijn als er naast dit plan ook een goedkoper plan zou zijn, zodat er wat te kiezen viel. 
En trouwen kon toch ook in de raadszaal, zoals nu gebeurde. Met de aankoop van Jagtlust 
en eventuele tegenvallers zouden de totale kosten wel eens kunnen uitkomen op drie ton.

Ja, het plan was duur, vonden de burgemeester en secretaris, maar zeker niet te duur, en 
het bevatte weinig luxe met uitzondering van de trouwzaal. En gezien het groeiend aantal 
inwoners en de noodzakelijke uitbreiding van het ambtenarenapparaat was deze ruime 
indeling echt nodig. Er was geen sprake van overdreven ruimtegebruik. Alle vertrekken die 
in dit plan zijn opgenomen, zijn direct nodig voor gebruik, argumenteerde de secretaris.

Briët voerde aan, dat er maar weinig mogelijkheden waren om op het plan te bezuinigen. 
Het weglaten van de trouwzaal, de enige luxe, zou een besparing van 15.000 à 17.000 
betekenen.

Ook werd het plan vergeleken met het nieuwe gemeentehuis van Zeist, dat in 1911 
anderhalve ton kostte, wat nu wel tweeëneenhalve ton zijn. Dat gemeentehuis was nu 
al weer veel te klein. Op de vraag of het oude gebouw nog wel de moeite waard was 
om behouden te blijven, antwoordde Briët resoluut ja. Het oude gebouw was grondig 
bekeken. Funderingen en balklagen waren nog goed. En de verschillende afdelingen 
waren ook zeer goed onder te brengen in de bestaande vertrekken. De kelders konden 
gebruikt worden voor de centrale verwarming. Wel moest de kap geheel vernieuwd 

Het eerste, te dure plan van Hanrath 
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worden, maar daar konden dan heel goed de afdelingen worden gevestigd waar men 
met bovenlicht kon werken. Het gebouw was weliswaar verwaarloosd, maar goed en 
solide gebouwd. Trouwens er zou in het algemeen niet veel gebroken worden in het oude 
gebouw; alleen het trappenhuis werd vernieuwd om een verbinding met de aanbouw 
mogelijk te maken. Bovendien zou afbreken en opnieuw opbouwen veel duurder zijn.9

Onderzoek door Starink	
Tien dagen later, op 25 april zou het plan in de gemeenteraad worden gepresenteerd, 
maar de bespreking werd uitgesteld. In plaats daarvan was er blijkbaar drie dagen later 
een geheime raadsvergadering waarbij het raadslid Hoogland de fundering van Jagtlust 
ter sprake had gebracht, omdat enkele aannemers in deze gemeente hadden verklaard 
dat de fundamenten niet voldoende waren voor het nieuwe Raadhuis. Wie die ‘enkele 
aannemers’ waren wordt verder niet gezegd. 
De gemeentearchitect G. Starink werd uitgenodigd als deskundige om nader onderzoek 
in te stellen in samenwerking met de heer Hanrath. Er werd een afspraak gemaakt voor 6 
mei 1930, maar Starink had Hanrath te kennen gegeven dat hij er de voorkeur aan gaf om 
het onderzoek alleen te doen. Hanrath en Briët waren verbijsterd door de bevindingen 
van Starink. Hij was namelijk tot de conclusie gekomen dat de kwaliteit van Jagtlust veel 
te wensen overliet. Het dak was niet goed, net als verschillende balken. Er moesten dus 
nieuwe vloeren en plafonds in; de borstwering rondom het huis moest eigenlijk opnieuw 
opgemetseld worden, er waren op de bovenverdieping en begane grond nieuwe ramen 
en (buiten)deuren nodig. De achtergevel bevatte veel scheuren vooral boven de kozijnen. 
Het enige wat naar zijn oordeel nog goed was, waren de fundamenten. Zijn advies was 
daarom om Jagtlust in zijn geheel af te breken en opnieuw op te bouwen. Starink was het 
niet eens met de architect dat afbreken en opnieuw opbouwen duurder zou zijn. 'Wie zich 
de groote moeilijkheden indenkt die aan restaureren verbonden zijn, zal niet deze risico’s 
willen loopen.', concludeert hij in zijn advies.

Hanrath en Briët reageerden direct per brief, dat het rapport van Starink voor hen geen 
enkel nieuw gezichtspunt bevatte. Zij hadden in hun begroting met alle door Starink 
genoemde punten wel degelijk rekening gehouden. Zij vonden het eigenaardig dat de 
bescheiden opsomming van verbeteringen, die Starink opvoerde, het rechtvaardigde om 
Jagtlust dan maar in zijn geheel af te breken en opnieuw op te bouwen, maar dan wel 
deels op de bestaande funderingen, omdat dit goedkoper zou zijn. Zij concludeerden met 
de zin 'Wij kunnen niet aannemen, dat het den heer Starink, die bouwkundige is, ernst is 
met dezen uitspraak. Wij kunnen die conclusie niet onderschrijven.'10

Starinks plan kreeg veel bijval, maar ook veel kritiek. Want wat zijn nieuwbouwplannen 
zouden moeten kosten had hij niet berekend. Bovendien was de opdracht om samen met 
Hanrath Jagtlust te onderzoeken en dat had hij nagelaten. Hij had dus niet gehandeld 
volgens de opdracht van de raad.

Jagtlust wordt gemeentehuis
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Een meerderheid 
van de raad 
stemde op 1 juli 
1930 in met de 
bouwplannen 
van Hanrath en 
om ten behoeve 
hiervan aan 
Burgemeester en 
Wethouders een 
krediet te verlenen 
van fl. 200.000,-'. 
Het verzoek om 
instemming aan 

Gedeputeerde 
Staten ging de 
deur uit. 
Gedeputeerde 
Staten hadden 
inderdaad wel wat 
bezwaren tegen 
de hoge kosten. 

Tegenstanders van het plan opperden dat de plannen dan maar gelijk helemaal van tafel 
moesten, maar dat vond de burgemeester onzin. Nergens was dat besloten. Hanrath werd 
gevraagd twee goedkopere alternatieven te bedenken. De gemeente koos geen van deze 
alternatieven, maar een combinatie er van. Er kwam wel een uitbouw met trouwzaal, 
maar dan bescheidener van afmeting en slechts één verdieping hoog.

Net als in het eerdere en duurdere plan kozen Hanrath en Briët er voor om de oude 
buitenplaats grotendeel in tact te laten. Zoals gepland kwamen de publieksafdelingen op 
de begane grond en waren de bestaande kamers op de eerste verdieping gereserveerd 
voor burgemeester en wethouders, de secretaris en het ondersteunend personeel 
waaronder een typiste en telefoniste. 

Voor de raadszaal, Bouw- en Woningtoezicht en Publieke Werken moest echter nog een 
nieuwe locatie gevonden worden. Hanrath en Briët kwamen met een opmerkelijk plan om 
de zolderetage aan te passen. Het dak was deels doorgezakt, dus hier moesten sowieso 
aanpassingen gemaakt worden. 

Verslag van Hanrath (1930) 
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Het resultaat was in alle opzichten verbluffend. Door het dak te verhogen werd het 
mogelijk om in de kap een tussenverdieping aan te brengen, een verdieping tussen de 
zolderetage en het dak dus. Op de zolderetage zelf kwam in de middenbeuk een raadszaal 
met hoge spitsbogen, die reikten tot de top van het verhoogde dak. De bogen gaven de 
raadszaal een indrukwekkend ruimtelijke karakter dat herinnert aan de middeleeuwse 
gotiek.

Aan weerszijden van 
de raadszaal kwamen 
kamers voor Bouw- en 
Woningtoezicht, Publieke 
Werken, de opzichters 
en administratie. Twee 
trappen graven toegang 
tot de tussenverdiepingen 
aan weerzijden van de 
hoge raadszaal waar 
de tekenkamers waren 
gesitueerd. De meest 
noordelijke tekenkamer 
moest een deel afstaan ten 
behoeve van een publieke 
tribune. Rondom kwamen 

nieuwe vierkante ramen, behalve bij de raadzaal. De oude 19e eeuwse ramen werden hier 
vervangen door vijf 
zogeheten Vlaamse 
dakkapellen. Voor de 
tekenkamers kwamen 
er extra ramen op het 
dak.
Ook de verbouwing 
aan de achterzijde 
van het gebouw 
was aanzienlijk. Om 
een open doorgang 
te maken naar de 
nieuwe trouwzaal 
moesten de oude 
trap en een deel 
van bestaande 

De kap van Jagtlust (2022) 

Het gemeentehuis is bijna klaar (1932) 

Jagtlust wordt gemeentehuis
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achtergevel wijken. Het uitgebouwde trappenhuis dat Hanrath en Briët hier ontwierpen 
was eveneens van grote klasse. Het trappenhuis werd verbreed en gedraaid in de 
lengterichting van het pand zodat het aansloot op de entree. Het vormde een eenheid 
met alle verdiepingen en had art-deco achtige elementen. De speciaal voor het nieuwe 
gemeentehuis ontworpen glas-in-lood ramen gaven het geheel samen met de eenvoudige 
vormen van de trap eveneens een monumentale uitstraling.Voor de bouw en inrichting 
werd een bedrag uitgetrokken van fl. 150.000, later verhoogd naar fl. 151.500. Het totaal 
aan kosten bedroeg fl. 151.502,23. De overschrijding van fl. 2,23 namen Hanrath en Briët 
voor hun rekening.11

Op dinsdag 28 juni 1932 werd het nieuwe gemeentehuis in gebruik genomen. De 
feestelijke opening vond plaats op zaterdag 15 juli 193212. Johan Hanrath kon het niet 
meer meemaken. Hij overleed op 2 juli 1932.

 1. www.dbnl.org/arch/_bev001bevo05_01.
 2 Zie artikel over de familie Verloop in De Biltse Grift, september 2023.
 3 K. Beesemer, Jagtlust van middeleeuwse kloosterboerderij tot eigentijds gemeentehuis, p. 32-33.
 4 Biltsche Courant d.d. 3 augustus 1928.
 5 Brief Por, RHC Vecht en Venen.
 6 Brieven Por en Kalf, zie RHC Vecht en Venen 1811-1931, nr, 245.
 7 Biltsche Courant d.d. 31-12-1929.
 8 RHC Vecht en Venen 1811-1931, nr, 245.
 9 Tekeningen van het plan werden gepubliceerd in de Biltsche en Bilthovensche Courant van 2 mei 1930, zie 	
     ook de raadsvergaderingen uit die periode en briefwisseling in RHC Vecht en Venen 1811-1931, nr, 245.
10 Briefwisselingen van Starink en Hanrath en Briët, zie RHC Vecht en Venen 1811-1931, 	nr, 245
11 RHC Vecht en Venen 1811-1931, nr, 245
12 Een verslag van de opening in het digitale Utrechts Nieuwsblad, Het Utrechts Archief, d.d. 19-juli 1932

De achtergevel van het verbouwde Jagtlust met het uitgebouwde trappenhuis en de nieuwe trouwzaal. 
Ook is goed de nieuwe kapconstructie is te zien met de dubbele rij ramen voor de zolderverdieping en de 
tussenverdieping. Links de conciërgewoning (1932).  



46 Naam  van artikel

Gebruik is gemaakt van de volgende archieven:
Toegang 0895, Regionaal Historisch Centrum Vecht en Venen, Gemeente De Bilt, 1811-1931, 
- inv.nr. 245, eigendommen van de gemeente/gemeentewoningen en –gebouwen, delen I en II [digitaal te 
raadplegen via RHC Vecht en Venen]
- inv.nrs. 28-31, Registers van notulen van de gemeenteraad, 1928-1930
- inv.nrs. 43-44, Registers van notulen van het college van burgemeester en wethouders, 1929-1930
Het Utrechts Archief, digitale bestanden van het Utrechts Nieuwsblad, 1929-1932
Knipsels Biltsche Courant en Bilthovensche Courant, 1929-1932

Het bestuur en ambtenaren. 

Auteur:
Ellen Drees heeft geschiedenis gestudeerd aan de Universiteit van Utrecht en is sinds de op-
richting actief bij de Historische Kring. Zij heeft van 2009 t/m 2020 gewerkt bij het RHC Vecht 
en Venen en is nu met pensioen. Ze is auteur van diverse boeken en artikelen over De Bilt.

https://onlinemuseumdebilt.nl

Jagtlust wordt gemeentehuis
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Gerrit Bloothooft

Een wandeling met historie 
over Noord-Houdringe 

Veel wandelaars genieten van de gevarieerde bossen van Noord-Houdringe. Er is een 
statige beukenlaan, er zijn naast fraaie gemengde bossen ook saaie productiebossen 
met grove dennen, fijnsparren en lariksen, een heideveldje, open plekken met mooi 
licht, kronkelende paden en her en der indrukwekkende, zeer oude beukenbomen. In 
1882 is het landgoed afgesplitst van Houdringe en in het bezit gekomen van de familie 
De Jong Schouwenburg. Die geschiedenis werd in het eerste artikel besproken. Wie via 
topotijdreis.nl vanaf 1832 de ontwikkelingen van het landgoed op topografische kaarten 
bekijkt, ziet dat door mensenhand gemaakte paden komen en gaan en perceelgebruik 
regelmatig verandert want een landgoed mag mooi zijn, het moet wel geld opleveren. 
Dat ging naast pachtopbrengst vooral door aanplant van productiebos. Welke zichtbare 
sporen heeft dat alles nagelaten en wat zijn de oudste? Trek de wandelschoenen aan 
en kijk goed om je heen, naar bomen en hoogteverschillen, we gaan op onderzoek. 
Toegangskaarten zijn afgeschaft maar laat de hond thuis. We beginnen bij de 
Zuiderkapel aan de Boslaan in Bilthoven.

De Biltse Grift  juni 2024
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De Boslaan en de 
Biezensloot  
Na de aanschaf van 
Noord-Houdringe in 1882 
kocht Jacob De Jong 
Schouwenburg in 1886 
Overbosch erbij. Dat was 
toen het noordelijke deel 
van het parkbos van Jagtlust 
aan de overzijde van de 
Soestdijksestraatweg. In 
1920 werd het grootste deel 
van Overbosch verkocht voor 
de bouw van villa’s, maar 
aan de noordkant behield 
de familie langs de Boslaan 
een strook land  met sloot, 
de Biezensloot. Een kneppelbruggetje daarover gaf toegang tot de in 1916 gebouwde 
Zuiderkapel op door Hendrik Jacob De Jong Schouwenburg geschonken grond. In 1956 
werd deze strook aan de gemeente verkocht en de sloot gedempt omdat het gebruik 
als overstort van het riool stankoverlast gaf. Er werd daar een fietspad aangelegd. De 
strook was recent breed genoeg voor het extra betonnen fietspad van de snelfietsroute 
Amersfoort-Utrecht, maar het oude wandelpad ging verloren.

De weg naar Hees
Tegenover de 
Sperwerlaan gaan 
we het bos in, 
maar slaan direct 
rechtsaf en komen 
dan bij een pad 
langs de greppel 
achter Overbosch 
die óók Biezensloot 
wordt genoemd. 
De westelijke 
grens van Noord-
Houdringe ligt 
echter een 

De wandeling op de topografische kaart van 2022.

Van links naar rechts de Boslaan, de Biezensloot, een wandelpad en het 
Overbosch, omstreeks 1910.
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aantal meters verder aan de andere kant van de greppel en de meeste huiseigenaren 
aan de Parklaan betalen er huur voor. De Biezensloot zal dienst hebben gedaan voor de 
afwatering van regen- en kwelwater. Dat geldt nu ook voor overvloedig regenwater uit 
Bilthoven Centrum (de spoortunnels) en Overbosch dat naar de Biezensloot wordt geleid. 
Niettemin staat de greppel vrijwel altijd droog, en van biezen (een hoog soort gras) is 
geen sprake. Dat kan te maken hebben met de daling van de grondwaterstand nadat in 
1962 de Waterleiding Maatschappij Midden-Nederland (Vitens) met drinkwaterwinning 
in Beerschoten begon. Voor die tijd kon het grondwater tot het maaiveld reiken maar 
sindsdien daalde de laagste grondwaterstand daar van 50-80 cm naar dieper dan 120 cm 
(Feyen, 2010; p8). En dat zal in Noord-Houdringe ook niet zonder gevolgen zijn gebleven.

We lopen nu bijna op de eeuwenoude Weg naar Hees, een pad dat al in de 14e eeuw 
genoemd wordt (Damsté, 1970; Jägers, 1994). Die weg volgde vanaf De Bilt eerst het tracé 
van de huidige Soestdijkseweg maar boog bij het verplaatste tolhuis naast de ijsbaan af en 
ging in rechte lijn door het bos naar het Jodendom  - nu als Sperwerlaan - en verder langs 
de huidige Paltzerweg als Bildtsche weg naar Hees (een verdwenen gehucht ten oosten 
van Den Dolder). Als we achter Overbosch in tegenovergestelde richting zuidwaarts 
over het pad langs de greppel van de Biezensloot lopen dan lag de Weg naar Hees 
direct links naast het huidige pad.  Dat oude pad is door overgroeiing nauwelijks meer 
herkenbaar, maar her en der staan nog oude beuken tien meter dieper in het bos aan de 

Het pad langs de greppel van de Biezensloot rechts, met links de overgroeide Weg naar Hees, gemarkeerd 
door beuken langs het huidige pad en de solitaire oudere beuk op de grens met het productiebos.
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rand van het productiebos met naaldhout. Die 
markeren de oostzijde van de oude weg. Achter 
D’Amandelboom volgt het pad wel precies 
de Weg naar Hees – met meest wat jongere 
beuken - maar daarna buigt het huidige pad af 
over de in de jaren dertig gegraven greppel die 
van de akkers van boerderij De Hoeve komt. 
Ter hoogte van het huis De Berenpan van de 
familie Roëll markeren de Biezensloot en een 
aantal oude beuken de daar verdwenen weg. 
Na de Berenpan vervolgt het huidige pad met 
naastliggende greppel de oude weg naar het 
verplaatste tolhuis. Daar kwam de Biezensloot 
bij de Visserssteeg in de Houdringse vaart uit.
 
De Beukenlaan 
Na D’Amandelboom buigt het pad naar de 
Beukenlaan, de tegenwoordige ruggengraat van 
Noord-Houdringe die de ingang aan de Boslaan/
Sperwerlaan verbindt met die bij De Hoeve. 
Dit pad is pas ontstaan bij de ontwikkeling van 
de padenstructuur op Noord-Houdringe in 

het midden van de 19e eeuw. Blijkbaar was er 
behoefte aan 
een tweede 
noord-zuid 
verbinding 
naast de 
Weg naar 
Hees. De 
Beukenlaan 
kronkelt 
licht en is 
majestueus, 
in 
tegenstelling 
tot een 
kaarsrecht 
pad dat nóg 

De Weg naar Hees achter D’Amandelboom.

Een wandeling met historie over Noord-Houdringe

De Beukenlaan.
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iets oostelijker lag en toegang gaf tot de bospercelen links en rechts ervan (en op de in 
het vorige artikel getoonde kavelkaart bij de verkoop van Noord-Houdringe in 1882 ook 
als uitweg stond aangegeven). Opmerkelijk genoeg staat dat pad nog steeds op de huidige 
topografische kaart maar het is er echt niet meer. 

De Hoeve
De Hoeve is een zeer oude ontginning die al in 1426 wordt genoemd. Pas in 1807 werd 
de boerderij met akkers onderdeel van Houdringe. De geschiedenis van De Hoeve is 
beschreven door Damsté (1970) en Ellen Drees (1994). Toen Jacob de Jong Schouwenburg 
(1828-1896) in 1882 Noord-Houdringe kocht was dat inclusief De Hoeve, die toen bestond 
uit een boerderij die blijkens een gevelsteen in 1855 op de plaats van een oudere was 
gebouwd, met Huis en Achterhuis, waarin Stalling voor paarden en koeijen, voorts een 
Wagenschuur, Bakhuis, Varkensschuur, twee Hooibergen en een Schapenschuur met aan 
wei-, hooi- en bouwland, boomgaard en bossen tezamen 35 hectare. De schapenschuur 
was rond 1881 gebouwd en staat nog steeds midden tussen de akkers. De toenmalige 
pachter G. Legemaat bleef tot 1884 en werd opgevolgd door de familie Van Laar die 
een gemengd bedrijf hield met varkens, runderen en paarden en waar ook kaas werd 

De Hoeve, gebouwd in 1855, met links de schuur en rechts een hooiberg. Het linker gedeelte, dat later nog 
is uitgebreid, was in gebruik door landgoed eigenaar Hendrik Jacob de Jong Schouwenburg die vanuit het 
balkon zijn landgoed goed kon overzien. Ansichtkaart van omstreeks 1910.
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geproduceerd. Gaandeweg werd de boerderij vergroot en vanaf 1916 werd een deel 
bestemd als woonhuis voor eigen gebruik door de familie De Jong Schouwenburg en 
nakomelingen. Ook kwam er een dienstwoning voor de jachtopziener/bosbaas van Noord-
Houdringe. Dat was tot zijn overlijden in 1940 Gerrit van den Brink en daarna tot 1952 
diens zoon Marinus. In 1958 werd Anton Hegeman bosbaas en het laatste personeelslid 
van het landgoed. Hij was een telg uit de familie Hegeman die al generaties het beheer 
voert van landgoed de Noetselenberg in Salland dat al sinds 1850 eigendom is van de 
familie De Jong Schouwenburg. Hij heeft gezorgd voor de creatieve toegangshekken tot 
het landgoed, gemaakt van oude lantaarnpalen. Na hem werd het toezicht ingehuurd. 

In 1932 kwam Johan Buijs uit Heeswijk-Dinther in Noord-Brabant als pachter naar De 
Hoeve. Dat was niet toevallig. Eén van de erfgenamen van Jacob de Jong Schouwenburg, 
Louis Daniël, was van 1900 - 1912 dominee in de Nederlands Hervormde kerk van Dinther 
in de Meijerij van Den Bosch. Dat was een bijzondere standplaats want slechts een paar 
procent van de overwegend katholieke bevolking was hervormd. Louis Daniël de Jong 
Schouwenburg was vermogend en sociaal bewogen en heeft financieel veel gedaan 
voor de hervormde boeren. Niet alleen leende hij geld aan de Hervormde Gemeente 
om land te kopen voor de boeren (wat bij zijn dood als legaat werd geschonken), ook 
het individuele gezin werd ondersteund als er nood was. Het gaf hem een welhaast 
legendarische statuur. Bij zijn komst schonk hij de kerk een luidklok met de tekst ‘Mijne 
schapen hooren Mijne stem’. Daarnaast onderhield dominee De Jong Schouwenburg 
ook nauwe relaties met zijn familie want toen in 1898 en in 1911 zendingsfeesten op 
Noord-Houdringe werden georganiseerd, sprak hij in 1911 het welkomstwoord. Na zijn 
vroege dood in 1914 bleef de relatie van de familie de Jong Schouwenburg met Dinther 
bestaan. Zijn erven lieten in 1933 in het nabijgelegen Loosbroek een boerderij bouwen 
op eerder verworven grond,  de Abelshoeve, genoemd naar Hermina Abel, de in 1932 
overleden huishoudster van dominee De Jong Schouwenburg. Op de groepsfoto bij de 
voltooïng van de boerderij staan leden van de families De  Jong Schouwenburg en Buijs, 
wat de sterke band tussen beide benadrukt. Eerder had Hendrik Jacob (oom Jacob) De 
Jong Schouwenburg in 1932 de jonge en net getrouwde Johan Hendrik Buijs (1906-
1984) gevraagd om samen met zijn vrouw Hendrika Cornelia van Dongen naar De Bilt te 
komen om de leeggekomen boerderij De Hoeve te pachten. Door de slechte staat van 
de boerderij en landerijen hoefden ze de eerste jaren geen pacht te betalen. Aan de 
langdurige relatie tussen Dinther en de familie De Jong Schouwenburg herinnert een in 
1966 geplaatst raam met het familiewapen in de net gerestaureerde hervormde kerk van 
Dinther.

Gaandeweg is de bedrijfsvoering op De Hoeve vanaf 1962 drastisch veranderd onder 
zoon Piet Buijs en na 2003 door kleinzoon Johan. In 1973 werden de koeien werden 

Een wandeling met historie over Noord-Houdringe
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verkocht en kwam er een periode van intensieve veehouderij met varkens (125 zeugen, 
850 mestvarkens en 500 biggen) en 10.000 (leg)kippen waarvan de opstallen er nog staan.  
Met vooruitziende blik werd er in de jaren tachtig meegedaan met een proefproject van 
het Ministerie van VROM om ammoniakuitstoot in kaart te brengen. De negatieve invloed 
daarvan op de omgeving (een grondwater-beschermingsgebied) en de hoge kosten van 
luchtwassers om dat tegen te gaan leidden ten slotte in 1993 tot overgang naar de huidige 
succesvolle aspergeteelt met 
daarnaast de verbouw van 
mais en een boomkwekerij. 

Buiten de boerderijwinkel 
zijn het erf en akkers van 
De Hoeve niet toegankelijk 
maar vanuit de omgeving 
is te zien dat de akkers 
meer dan een meter lager 
liggen, waarbij de weg langs 
de schaapskooi nog op 
oorspronkelijke hoogte ligt. Dat komt door zandafgraving waardoor het maaiveld dichter 
bij het grondwater komt te liggen wat gunstiger is voor de groei van gras en gewas, maar 
de bodemkwaliteit niet ten goede komt. Noordelijk van de boerderij is dat in de winter 
van 1932/33 bij de komst van Johan Buijs gebeurd in het kader van de werkverschaffing. 
Werklozen konden tewerk gesteld worden tegen een weekloon van fl 16 in plaats van 
fl 11 steun. Van de extra kosten droeg Hendrik Jacob (oom Jacob) De Jong Schouwenburg 
een flink deel bij, fl 2.000, de rest nam het Rijk voor zijn rekening. Er was een tijdelijk 
spoortje gelegd langs een (nu niet meer doorgaand) pad vanaf de boerderij naar een 
800 m noordoostelijk gelegen gebied. Met kiepkarretjes werd het zand daarheen 
gebracht. De zwarte toplaag van de akker werd na zandafgraving weer teruggebracht, 
maar lang niet altijd even dik. Het was zwaar werk en 'er werd zoveel gevloekt dat het 
een wonder is dat er nog wat wilde groeien' weet Piet Buijs van zijn vader. Omdat de 
vruchtbaarheid van de akker sowieso te wensen overliet werd in die tijd ook de inhoud 
van privaattonnen uit Utrecht over de akker uitgestort, wat de vondst van gouden 
trouwringen daar verklaart. In de jaren vijftig werd de oostelijke akker afgegraven waarvan 
het zand door de firma Weber met vrachtwagens naar Utrecht werd afgevoerd voor 
ophogingen voor woningbouw. De grondwaterstand en de waterhoogte in de sloten was 
altijd wel een punt van zorg, ook voor oom Jacob. Wanneer hij De Hoeve bezocht wilde hij 
graag water in de sloten zien staan. Speciaal daarvoor was op de grens van het bouwland 
en het bos een pomphuisje gebouwd, waarvan de bouwval er nog steeds staat. De pomp 
moest worden aangezet bij zijn komst. 

Aspergebedden bij De Hoeve, achter de schaapskooi.
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De  Schapendrift en de voormalige vuilstortplaats
Nadat we het pad langs de zuidelijke grens van De Hoeve afgelopen hebben komen we 
bij de Schapendrift die de oostelijke grens van Noord-Houdringe met Beerschoten vormt 
en ook tot dat landgoed behoort. De Schapendrift gaat vanaf de Visserssteeg langs de 
arbeiderswoningen van het Spinnenweb (1823) noordwaarts tot aan het golfterrein ‘De 
Pan’. Tussen de Schapendrift en de akkers van De Hoeve lag vroeger een tweede, wat 
hoger liggend zandpad dat na de akkers westelijk afboog naar de toenmalige heide om 

Pad vanaf de schaapskooi op De Hoeve naar de voormalige vuilstortplaats, met links en rechts door 
zandafgraving laaggelegen akkers.

Donkere beukenbomen die achter het jonge naaldhout het oude pad door de voormalige vuilstortplaats 
markeren, gezien vanaf de Schapendrift.

Een wandeling met historie over Noord-Houdringe
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uiteindelijk bij De Pan (nu de paardenweiden van manege De Molshoop) te eindigen. Aan 
dat inmiddels verdwenen pad herinnert een reeks oude beuken die 30 meter westelijk 
vanaf de Schapendrift zichtbaar zijn. We lopen langs het waterpompstation van Vitens en 
slaan wat verder linksaf op het pad dat enkele jaren gelegen werd opengesteld. Weinigen 
zullen zich realiseren dat we dan langs de voormalige vuilstortplaats van De Bilt lopen die 
daar tussen 1951 en 1965 gegraven en gevuld is. Na beëindiging en afdekking van de vaalt 
zijn er rijen populieren geplant. Een latere herplant is inmiddels uitgegroeid te midden 
van fijnsparren in de lager gelegen, hobbelig ingeklonken grond. In het midden van de 
vuilstort zijn een aantal beuken die het oude pad markeerden bewaard gebleven. Over de 
vuilstortplaats(en) in Noord-Houdringe zal een volgend artikel verschijnen

Open plekken in het bos
Ons pad komt uit bij de door berken omringde open plek die ontstaan is nadat in 2020 een 
perceel fijnsparren is gekapt in verband met de letterzetter, een kever die gangen knaagt 
in de bast van de boom waaraan die uiteindelijk sterft. Onder normale omstandigheden 
kan een boom door harsvorming zichzelf beschermen maar bij grote droogte lukt dat 
niet meer. Dit perceel ligt lager door zandwinning in de jaren zeventig. Er is toen ook een 
klein meertje gemaakt dat eenden trekt en een drinkplek is voor wild, niet onbelangrijk 
voor de eertijds aan onder andere de familie Roëll verpachte jacht. Op dit terrein mocht 
Piet Buijs van de eigenaren eenmalig fijnsparren planten voor kerstboomverkoop, met 
plantverplichting. Dat wil zeggen dat na het weghalen van bomen er nieuwe geplant 
moesten 
worden zodat 
de houtopstand 
in goede staat 
bleef. Tot de 
letterzetter daar 
een einde aan 
maakte.  

Bij de markante 
beuk op de 
vijfsprong zien 
we voor ons 
noordelijk een 
wat hoger 
gelegen perceel 
dat is opgehoogd 
met het zand Het pad langs de centrale open plek in de winter.
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van de in 1932 verlaagde noordelijke akker van de Hoeve. Dit gebied, dat zich uitstrekt 
tot de Boslaan is niet toegankelijk. Er bevindt zich een open plek die vroeger ook wel 
het 'Pollenveld' werd genoemd met een meer dat in de jaren zestig is ontstaan door 
zandwinning voor Centrum II van Bilthoven. Er is echter ook bagger gestort vanuit de 
Langbroeker Wetering. De grond is er nu vetter en kleiachtiger met een ander biotoop dan 
er van nature in dit gebied aanwezig is. In de jaren tachtig is er een hek gekomen met de 
Boslaan en tegenwoordig is het gebied verder afgesloten met takken en een rustgebied 
voor dassen en de circa 15 reeën die in Noord-Houdringe rondlopen. Als we bij de grote 
beuk onze route om de centrale open plek vervolgen dan bereiken we het eindpunt van 
de Schapendrift. 

Het Oom Jacobspad
Daar aangekomen zien we voor ons door de bomen het golfterrein 'De Pan'. Aan die 
vereniging wordt een strook land van Noord-Houdringe verhuurd opdat het terrein 
voldoet aan de eisen voor erkenning als wedstrijdbaan met voldoende ruimte voor de 
banen. Langs het golfterrein loopt het Oom Jacobspad zoals het in het beheersplan van 
Noord-Houdringe wordt genoemd. Dat is toepasselijk want het gaat in de richting van het 
huis ‘Nieuw Thamen’ aan de andere kant van het Zeisterspoor waar oom Jacob De Jong 
Schouwenburg, die Noord-Houdringe meer dan een halve eeuw beheerde, vanaf 1937 
woonde tot zijn overlijden in 1952. 

Rond het Oom Jacobspad en zuidelijk van het Zeisterspoor staan flinke percelen 
productiebos met jonge grove dennen. Al vanaf de 19e eeuw werden in heel Nederland 
woeste gronden bebost met dennen en sparren voor ondersteuningshout van mijngangen 
in Zuid-Limburg. Naaldhout is daarvoor geschikt door de grote draagkracht terwijl het 
waarschuwend kraakt bij te grote druk. Door bosbouw levert een landgoed inkomsten 
voor de eigenaar. Het dennenbos naast het Oom Jacobspad is echter pas in de jaren 
tachtig van de vorige eeuw onder leiding van jachtopziener/boswachter Hegeman 
aangeplant. De subsidievoorwaarde was dat er geen andere bomen mochten staan en 
dat leidde tot de huidige monocultuur. Inmiddels is het bosbeheer van Noord-Houdringe 
aanzienlijk gewijzigd. Er wordt niet meer grootschalig gekapt en er wordt doorlopend 
gedund om te komen tot een toekomstbestendig, gevarieerd bos. De dunning die de 
afgelopen jaren ook bij de Biezensloot en oostelijker daarvan heeft plaatsgevonden is daar 
een onderdeel van.

We nemen het Oom Jacobspad langs de golfbaan echter niet, maar het meer noordelijke 
pad. We passeren dan een opmerkelijke, groene grasstrook. Dat is een wild- of voerakker 
ten behoeve van de reeën- en fazantenjacht want ook daarvoor werd het landgoed 
vroeger gebruikt. Toen er op een moment geen fazanten meer waren werden die door 

Een wandeling met historie over Noord-Houdringe
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bosbaas Hegeman gefokt en uitgezet. In de nabijheid ligt nog een tweede wildakker, en 
ook een niet meer gebruikt stuk bouwland noordelijk van De Hoeve had die functie. Nu 
kunnen dassen er op zoek gaan naar emelten en grazen er reeën. Op het einde van ons 
pad ligt een klein heideveld dat gezien kan worden als een restant van de grote heide uit 
de negentiende eeuw, er kan gerust worden op een bankje. Ten slotte komen we dan bij 
de ingang van Noord-Houdringe aan het einde van de Boslaan en keren terug naar de 
Zuiderkapel.

We zijn uit gedwaald over landgoed Noord-Houdringe. Wie let op de soorten en leeftijd 
van bomen, hoogteverschillen opmerkt en greppels interpreteert kan de geschiedenis van 
het bosgebied aflezen. Dat geeft het wandelen door Noord-Houdringe een historische 
dimensie.

Met dank aan Piet Buijs, Henric de Jong Schouwenburg, Tony ten Cate en Ellen Drees voor 
hulp bij de totstandkoming van dit artikel.
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Kees Floor

De eerste buslijnen door De 
Bilt en Bilthoven, 1922-1926

Van welke busondernemingen reden er in de jaren twintig van de vorige eeuw bussen 
door de Dorpsstraat in De Bilt of langs Tuindorp richting station Bilthoven? En hoe zagen 
die bussen er destijds uit?

Wie rond 1920 met het openbaar vervoer van De Bilt naar Utrecht wilde, kon gebruik 
maken van de elektrische tram. Vanuit Bilthoven nam je de trein. In de loop van de jaren 
twintig veranderde de situatie echter door de opkomst van het vervoer per autobus. 
Verscheidene ondernemers begonnen lijndiensten op Utrecht, onder andere vanuit 
Doorn, Amersfoort, Zeist en Bilthoven. De bussen waren veelal sneller en later ook 
comfortabeler, wat door het publiek uiteraard werd gewaardeerd. Extra voordeel boven 
de tram was dat je vrijwel overal in- of uit kon stappen. 

Iedereen kon een lijndienst opzetten. Je had alleen toestemming nodig van de gemeente 
om een standplaats bij begin- of eindpunt te mogen gebruiken. Wie als chauffeur wilde 
werken, vroeg een rijbewijs aan en kreeg dat per kerende post thuisgestuurd.

Figuur 1. In de jaren twintig van de vorige eeuw kreeg de tram concurrentie van busdiensten. De foto toont een 
bus van de N.V. Utrechtsche Brockway Bus Maatschappij en een tram van de ‘Electrische Tramdienst Utrecht – 
Zeist’. Locatie: Vredenburg, Utrecht. 

De eerste buslijnen door De Bilt en Bilthoven, 1922-1926
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De wegbereiders
Enkele busondernemers-van-het-eerste-uur waren te vroeg begonnen, toen het publiek 
er kennelijk nog niet rijp voor was of er te vaak diensten uitvielen door mankementen 
aan de bus. Ze moesten de dienstverlening dan na een aantal maanden opgeven. 
Hun navolgers kregen op sommige trajecten te maken met een overcapaciteit van het 
vervoersaanbod en liepen het risico te bezwijken onder de druk van de concurrentie. 
Vanaf 1927 was ook nog eens toestemming nodig van het provinciebestuur om interlokale 
buslijnen te mogen exploiteren. Daarbij lukte het de ondernemers lang niet altijd om zo’n 
schijnbaar met ambtelijke willekeur verleende vergunning voor de gewenste buslijn te 
bemachtigen. Bovendien konden interventies van de Kroon de situatie totaal op z’n kop 
zetten. Daardoor toonde de vervoersmarkt een sterk wisselend beeld. We geven hier een 
overzicht van de busondernemingen die in de jaren twintig van de vorige eeuw voor de 
inwoners van de Bilt, Bilthoven en Steinenburg van belang waren of waarvan ze de bussen 
door hun dorp of buurtschap zagen rijden, althans voor zover ze niet onder de radar zijn 
gebleven. Op de afbeeldingen is te zien hoe hun bussen er destijds uitzagen.

Wielemaker en Karreman
De eersten die een ‘Dagelijksche Auto-Personendienst Utrecht, De Bilt, Zeist v.v. over den 
Biltschen Straatweg’ verzorgden, waren de Utrechtse ondernemers Adr. Wielemaker en 
Joh. J. Karreman. Vanaf 29 april 1922 reden ze een uurdienst met in beide richtingen 17 
ritten per dag. Begin- en eindpunt waren het Stationsplein in Utrecht, waar de firmanten 
op nummer 7 een garage runden, en het gelijknamige plein in Zeist. De reistijd vanuit De 
Bilt naar Utrecht of naar Zeist bedroeg 25 minuten; een kaartje kostte 15 cent. De dienst 
werd uitgevoerd met twee crèmekleurige voertuigen, die ‘autotrams’ of ‘benzinetrams’ 
werden genoemd. De garagehouders hadden die in Berlijn en Flensburg laten bouwen; de 
voertuigen waren op eigen kracht in ongeveer drie dagen naar Utrecht gereden. Ze boden 
ruimte aan 22 respectievelijk 30 reizigers. Beide wagens waren voorzien van een imperiaal 
waarop men zijn bagage kwijt kon, maximaal honderd kilogram per reiziger. Helaas voor 
Wielemaker en Karreman was de exploitatie verliesgevend. Na nog geen vijf maanden 
werd de dienst gestaakt. 

Eerste Autobusonderneming Geldersche Vallei 
Op 11 juni 1923 startte de Eerste Autobusonderneming Geldersche Vallei van de Gebr. 
van Tol uit Woudenberg een autobusdienst van Amersfoort via Soesterberg naar Utrecht. 
Daarbij zal ongetwijfeld ook De Bilt zijn aangedaan. De exploitanten slaagden er niet in de 
lijndienst winstgevend te maken. Na een paar maanden moesten ze hun poging opgeven.

Biltsch Auto Bedrijf
Zonder busvervoer waren de inwoners van De Bilt en Steinenburg voor hun bezoeken aan 
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Utrecht of Zeist aangewezen op de auto, de fiets of op de met frisse tegenzin gebruikte, 
vaak overvolle tram; er waren geen alternatieven. In juli 1923 meldde zich echter het 
Biltsch Auto Bedrijf (BAB), dat een lijndienst van Utrecht naar Zeist begon. De ritten, 
die voerden over de Utrechtseweg parallel aan de tramroute, werden gereden met gele 
T-Fords met een houten opbouw. Je moest opzij instappen en achter uitstappen. Er 
konden 13-16 passagiers mee. De zes auto’s reden vanaf 13 juli overdag om het kwartier; 
daarnaast stonden er twee klaar als reserve. Vermoedelijk niet toevallig ging op diezelfde 
dag een nieuwe dienstregeling in van de ‘Electrische Tramdienst Utrecht – Zeist’. Ook de 
trams gingen uit concurrentieoverwegingen over op een kwartierdienst.

De lijndienst Utrecht – Zeist van 
het BAB bleef tot 15 september 
1929 in werking. Naast T-Fords 
werden vanaf 1926 ook wat 
modernere en com-fortabelere, 
22-persoons Studebakers ingezet .

Het lukte uiteindelijk niet de dienst 
winstgevend te maken, zodat 
men het personenvervoer op dit 
traject aan andere partijen moest 
laten. Directeur-eigenaar G.P.H. 
Wortman, tevens eigenaar van 
de Utrechtsche Taxi Automobiel 
Maatschappij, had de exploitatie 
nog wel willen voortzetten, maar 

ondervond tot zijn frustratie onvoldoende steun van de overheid om door te kunnen 
gaan.

Autobusondernemer Jan Leguit
Meer succes had autobusondernemer Jan Leguit uit Soesterberg, die op 15 september 
1923 een lijndienst Amersfoort-Utrecht begon. Volgens de dienstregeling waren er 13 
ritten per dag, waarbij ook de halte De Bilt, Hotel Poll werd bediend. Daarmee vormde 
Leguit een serieuze concurrent voor het Biltsch Auto Bedrijf op het traject De Bilt-Utrecht. 
Net als met het BAB was je met Leguit voor 15 cent vanuit De Bilt in 15 minuten in 
Utrecht. Zijn bussen reden echter minder frequent. 
De ritten werden vanaf het begin uitgevoerd met twee ‘eerste klasse Mercedes 
automobielen van de nieuwste constructie’, elk met twintig zitplaatsen.

Figuur 2. Een T-Ford bus van het Biltsch Auto Bedrijf (BAB). 
Locatie: Janskerkhof, Utrecht, destijds het beginpunt van de 
lijn naar Bilthoven. Datering: omstreeks 1925. Collectie Koos 
Kolenbrander, Maartendijk. 
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Het BAB reed toen nog 
uitsluitend met door 
het publiek minder 
geapprecieerde T-Fords. Niet 
verwonderlijk overigens, 
want tijdens de eerste 
autobustelling in Nederland 
per 1 januari 1928 reden er 
nog 1.241 Ford-bussen rond; 
nummer 2 volgde op ruime 
afstand: 354 Chevrolets.
In 1926 vulde Leguit zijn 
wagenpark aan met twee 
‘nieuwe, lage, naar de 
eischen des tijds ingerichte 
Parlor-coaches’ van het merk 
White, die ruimte boden aan 
35 personen. 

Figuur 4. Een Mercedes bus van Jan Leguit te Soesterberg. Locatie: Stationsplein, Amersfoort. De bus reed 
op de lijndienst Amersfoort-Utrecht met onder andere een stop bij Hotel Poll, De Bilt. Datering: 1923. 
Collectie Dik Top.

Figuur 3. Een Studebaker bus van het Biltsch Auto Bedrijf (BAB). 
Locatie: Vredenburg, Utrecht. Datering: 1930. Collectie HUA. 



62 De eerste buslijnen door De Bilt en Bilthoven, 1922-1926

De pers roemde zijn materieel als het meest moderne van Nederland. Twee jaar later 
breidde Leguit zijn vloot verder uit met een zeswielige Belgisch-Nederlandse Miesse, goed 
voor het vervoer van 38 personen.

Ook dit negen meter lange en 2,35 meter brede gevaarte zal vaak door de Dorpsstraat in 
De Bilt hebben gereden. 
De auto-busonder-neming van Leguit hield stand tot 1942. In dat jaar raakte zij haar 
vergunning kwijt en moest het bedrijf verkocht worden. Koper was de Nederlandse 
Buurtspoorweg Maatschappij (NBM).

De N.V. Nederlandsche Omnibus Auto Maatschappij
Een volgende busonderneming die De Bilt met Utrecht verbond, was de N.V. 
Nederlandsche Omnibus Auto Maatschappij (NOAM) van H.W.J.M. Lutkie Jr. uit 
Driebergen. De dienstregeling ging in op 22 december 1923. De NOAM reed met twee of 
drie uit Engeland geïmporteerde Leyland bussen met elk 23 zitplaatsen; de carrosserie 
was vervaardigd door rijtuigbouwer Buitenweg in De Bilt. ‘Deze firma verdient een 

Figuur 5. Belgisch-Nederlandse Miesse bus van autobusondernemer Jan Leguit uit 1928. De bus was 9 
meter lang, 2,35 meter breed en geschikt voor 38 personen. Collectie Dik Top.
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pluimpje’, schreef het nieuwsblad Het Nieuws voor Driebergen, Rijsenburg, Houten, Odijk 
en Bunnik op 1 februari 1924. ‘De zittingen doen aan clubfauteuils denken en het lakwerk 
is een lust voor de ogen’. Medio mei 1925 werd het wagenpark aangevuld met een grote 
Renault. Ondanks het fraaie materieel redde de NOAM het niet. In juni 1925 gingen de 
maatschappij en haar directeur Lutkie failliet. 

Eerste Bus Onderneming
Op 15 april 1924 begon de Eerste Bus Onderneming (EBO) van Wessel van Setten W.Ezn. 
uit Driebergen een met de NOAM concurrerende busdienst van Doorn naar Utrecht. De 
garagehouder en fietsenhandelaar had sinds 1922 een of meer chauffeurs in dienst, die in 
Ford-busjes korte ritten reden naar Doorn of naar station Driebergen (thans Driebergen-
Zeist). De dienst op Utrecht werd opgestart met diezelfde Ford-busjes. Vanaf juli 1925 
beschikte de EBO ook over degelijker spul: twee bussen van het merk White voor 20 
respectievelijk 24 personen, een 25-persoons DAAG-bus en een International-bus voor 29 
passagiers.
Van Settens bedrijf kreeg vooral bekendheid door de aanschaf van een zeer luxe 
Amerikaanse Parlor-car, waarmee hij vanaf 20 mei 1925 de eerste autobusdienst op de 
lange afstand onderhield tussen Utrecht en Arnhem.

Het was de eerste Parlor-car in Nederland; Van Setten was er eerder mee dan Leguit. De 
bus kostte f 24.000, meer dan vijf keer de prijs van een T-Ford. Iedere passagier had een 
aparte zitplaats. Roken was toegestaan, destijds zeer ongebruikelijk. Er waren twee ritten 
per dag, een ochtendrit en een middagrit. De EBO mikte ook op toeristen: de middagrit 
duurde langer dan de ochtendrit, zodat de passagiers meer van het prachtige landschap, 
de landhuizen en de landgoederen van de Stichtse Lustwarande konden genieten. Door 
alle luxe was de bus wel wat duurder; een enkele reis De Bilt-Utrecht kwam op 25 cent. 
Door de prijs en de lage frequentie zal de busdienst geen bedreiging zijn geweest voor de 
‘reguliere’ busdiensten op het traject De Bilt-Utrecht.
De dienst op Arnhem werd aan het eind van de zomerdienstregeling per 1 oktober 1925 
gestaakt. De luxe bus, die in mei 1926 bij een botsing met een tram zwaar beschadigd 
raakte, maar werd opgeknapt, werd ingezet op de reguliere dienst Doorn-Utrecht. De EBO 
bleef op dit traject rijden tot ze in 1937 werd overgenomen door de NBM.

Autobusondernemer J.H.G. Leloup
De lijst met autobusondernemingen die in de jaren twintig door de Biltse Dorpsstraat 
hebben gereden, is nog niet uitgeput. Zo ging horlogemaker en juwelier J.H.G. Leloup 
uit Rijsenburg de concurrentie aan met de EBO en de NOAM en begon op 3 november 
1924 een busdienst Amerongen-Utrecht. Na het faillissement van de NOAM nam Leloup 
de ritten van de onfortuinlijke vervoerder over. Hij zette daarbij zijn destijds reeds als 
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verouderd beschouwde T-Ford 
busjes in; in de volksmond werden 
ze wel sigarenkistjes genoemd. 

Utrechtsche Brockway Bus 
Maatschappij
Om in de concurrentiestrijd stand 
te houden was echter moderner 
en comfortabeler materieel 
nodig. Leloup kreeg dat tot zijn 
beschikking door op 2 juni 1925 
een maatschap te vormen onder 
de naam Utrechtsche Brockway 
Bus Maatschappij met Martin 
C. van der Wal uit Amsterdam. 
Laatstgenoemde was importeur van 
luxe bussen van het Amerikaanse 

merk Brockway. Leloup werd verantwoordelijk voor de exploitatie van de buslijnen en 
huurde zeven modernere Brockway-bussen van zijn compagnon.De eerste bussen reden 
op 8 augustus 1925.

Tussen Leloup en van der Wal boterde het niet. Toen laatstgenoemde ook nog eens 
heimelijk, buiten Leloup om, een naamloze vennootschap oprichtte met dezelfde naam 
als de maatschap en vervolgens alle Brockway-bussen opeiste, raakte de situatie zeer 
gespannen. De compagnons zagen elkaar in de rechtbank, waar Leloup zijn gelijk haalde. 
In de loop van de maart 1826 werd de zaak in der minne geschikt. De maatschap Leloup/
Van der Wal werd op 5 april 1926 ontbonden. Beide exploitanten bleven rijden op het 
traject Utrecht-Doorn, Leloup met de Dodge-bussen van zijn nieuwe autobusonderneming 
Sagitta, Van der Wal met de Brockways van de N.V. Utrechtsche Brockway Bus 
Maatschappij. Op 1 november 1934 nam de Nederlandsche Buurtspoorweg Maatschappij 
(NBM) de UBBM over. Enkele jaren later verdween de naam Utrechtsche Brockway Bus 
Maatschappij van de bussen.

Autobusonderneming Sagitta
Het zat Sagitta niet mee. Hoewel de provincie toestemming had verleend voor 
busdiensten Utrecht-Zeist en Utrecht-Doorn, werd dat besluit door de concurrenten 
aangevochten bij de Kroon. Die zette een streep door de busdienst naar Zeist en legde 
voor de dienst naar Doorn een vervoersverbod op tussen Utrecht en Zeist. Dit verbod 
hield in dat Leloup vanuit Utrecht alleen reizigers mocht meenemen die verder moesten 

Figuur 6. De luxe Parlor-car voor de lange-afstand-
buslijn Utrecht-Arnhem van Wessel van Setten W.Ezn. uit 
Driebergen. Locatie: Hotel Terminus, Stationsplein, Utrecht. 
Aanschafprijs: f 24.000. Datering: 1925. Bron: Utrecht in 
Woord en Beeld 1925, p157/Collectie HUA.
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dan Zeist station of Het Rond. Omgekeerd mocht hij na Zeist geen passagiers meer laten 
instappen. Overigens gold dat vervoersverbod ook voor de EBO en de UBBM.
Concurrentie en vervoersverbod maakten het moeilijk om de lijn Utrecht – Doorn 
winstgevend te maken. Bovendien besloot de provincie in november 1929 de vergunning 
van Sagitta voor de lijn Utrecht – Doorn helemaal in te trekken. Het gebruikte materieel 
voldeed niet aan de door de provincie vereiste standaards en de dienstuitvoering liet 
meermaals te wensen over. Leloup tekende bezwaar aan, maar zijn beroep werd op 7 
augustus 1930 door de Kroon ongegrond verklaard. Dat betekende ‘einde verhaal’. Vanaf 
16 augustus reden de Sagitta bussen niet meer. 

Stichtsche Automobiel Maatschappij 
Het dorp De Bilt en de buurtschap Steinenburg lagen aan een van de drukste wegen 
van Nederland; er kwamen talrijke bussen waarmee men kon, voor zover er geen 
vervoersverbod van kracht was. Voor Bilthoven lag dat anders, maar toch waren er 
vervoerders die er heil in zagen om het dorp met Utrecht te verbinden. Twee daarvan 
kwamen we in het voorgaande al tegen, maar de primeur ging naar de Stichtsche 
Automobiel Maatschappij van E.G.M. Smilda uit Utrecht. Deze onderneming begon op 15 
augustus 1923 met een lijndienst van Utrecht Centraal Station naar Soesterberg. De bus 
reed via de Kerklaan, de Blauwkapelse weg, de Burg. de Withstraatstraat, de Soestdijker 
straatweg, de Looidijk en Tuindorp naar station Bilthoven en vandaar verder door naar 
eindbestemming Soesterberg. Een kaartje Utrecht Bilthoven kostte 30 cent. 

Afbeelding 7. Een van de eerste bussen van de Utrechtsche Brockway Bus Maatschappij te Zeist, in gebruik 
genomen op 8 augustus 1925. Locatie: Jaarbeursgebouw, Vredenburg, Utrecht. Bron: Utrecht in Woord en 
Beeld 1925, p343/Collectie HUA.
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De busdienst van Smilda was slechts een kort leven beschoren; per 8 oktober 1923 
werd hij opgeheven. Er volgde diezelfde maand nog wel een doorstart onder de naam 
Onderlinge Stichtsche Onderneming, die ging rijden van Amersfoort naar Utrecht, 
vermoedelijk via De Bilt, maar het niet lang volhield. Begin 1924 werden de diensten 
gestaakt.

BAB en UBBM
Het Biltsch Auto Bedrijf startte op 20 augustus 1923 met een lijndienst Utrecht- 
Bilthoven, eerst met T-Fords (figuur 2), vanaf 1926 ook met Studebakers (figuur 3) . 
Aanvankelijk moest men bij het toenmalige gemeentehuis aan de Dorpsstraat in de Bilt 
overstappen. Later werd de verbinding rechtstreeks met in Utrecht eerst als standplaats 
het Janskerkhof, later het busstation op het Vredenburg. De bussen bleven rijden tot 
1940, toen eigenaar Wortman het BAB over deed of moest doen aan de Gooise Tramweg 
Maatschappij, een onderneming die gelieerd was aan de Nederlandse Spoorwegen.
Op 1 juni 1926 kreeg het BAB concurrentie van de N.V. Utrechtsche Brockway Bus 
Maatschappij (UBBM). Beide vervoerders reden met toestemming van burgemeester en 
wethouders van De Bilt. De gemeenteraad was het er echter niet mee eens en dwong het 
gemeentebestuur de vergunning voor de UBBM zo spoedig mogelijk in te trekken en het 
BAB het alleenrecht te geven op het rijden van de route. Vanaf 1 september kon je alleen 
nog met het BAB (of met de trein) naar Utrecht. De UBBM probeerde in 1927 en 1930 
alsnog bij de provincie een vergunning te krijgen voor het exploiteren van een busdienst 
op Bilthoven, maar kreeg in beide gevallen nul op het rekest. Het BAB trok aan het langste 
eind.

Bronnen:
S.O. de Raadt: De Nederlandsche Brockway Bus Maatschappij en haar dochters, Haarlem 199?
Gemeentearchief Zeist, toeg. 1024, inv.nrs. 2021, 2023, 2024 en 2459. 
Het Utrechts Archief, toeg. 1201, inv.nrs. 5629-5632,5641,5643-5650 en 5709.
Krantenbanken Geheugen van Zeist, Het Utrechts Archief en Regionaal Archief Zuid-Utrecht.
Dik Top: https://www.utrechtaltijd.nl/verhalen/de-autobusdienst-amersfoort-utrecht-van-jan-le-
guit-1923-1942/
Kees Floor: Autobusondernemer J.H.G. Leloup uit Rijsenburg, Vroeger en Nu, september 2024.
Kees Floor: De Utrechtsche Brockway Bus Maatschappij, Seijst, in voorbereiding. 
Fred Meijer e.a.: Het Biltsch Auto Bedrijf en de bus naar Bilthoven, Biltse Grift, december 2023.

Auteur: 
Kees Floor (1947) werkte als meteoroloog bij het KNMI in De Bilt. Hij schreef talrijke artikelen voor de 
Volkskrant, diverse weerbladen en periodieken van historische verenigingen.
www.keesfloor.nl.

De eerste buslijnen door De Bilt en Bilthoven, 1922-1926



H.A.  L’Honoré Naber

67
De Biltse Grift  juni 2024

Interessante uniformen op 
schietwedstrijden in 1869

In het vorige nummer van De Biltse 
Grift viel bij de foto op blz. 12 in het 
artikel over de schietwedstrijden 
in 1869 iets merkwaardigs op. 
Prominent, in het midden van de foto 
stond een bebaard heerschap met 
woeste uitstraling in een – naar het 
leek – onderofficiersuniform. In het 
artikel werd het bezoek beschreven 
van Koning Willem III aan de 
megalomane manifestatie. 
De prominente figuur op de foto droeg 
een niet goed te duiden uniform. 
Was hij de koning? Men zou eerder 
verwachten dat een koning getooid 
zou gaan in een uniform van een 
hoge officier der krijgsmacht, zoals 
de persoon links op de foto in marine 
uniform met de vier sterren van 
luitenant-admiraal op de mouw. De 
woeste uitstraling kwam overigens 

wél overeen met zijn bijnaam ‘Koning Gorilla’. Het bijschrift vermeldde dat we op de foto 
Koning Willem III zien, met achter zijn rechterschouder (met sigaar in de mond) de Prins 
van Oranje en de vier sterren-admiraal rechts van hem was Hendrik de Zeevaarder. Toch 
bleef het wonderlijke uniform van de koning intrigeren. 
Het Utrechtsch Provinciaal en 
Stedelijk Dagblad van 19 augustus 
1869 bood op pagina 2 de oplossing 
over de gedragen uniformen door 
leden van het Koninklijk Huis.

De koning droeg het uniform van de 
Nederlandse Weerbaarheidsbond.  
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Lezersreactie
Geachte redactie, 
Graag mijn complimenten voor het vele speurwerk voor de maart 2024 editie. 
En wel op vier fronten: Noord-Houdringe, Zendingsfeesten, Schietwedstrijden en Tenten-
kamp De Pan. Ik heb het ervaren als een uitnodiging voor een groots diner met vier totaal 
verschillende koks en menu’s:

Als voorgerecht Zendingsfeest voor 40.000 personen
Hoofdgerecht een Rondgang met eigenaars over 243 ha Landgoederen Houdringe
En als nagerecht Grootse schietwedstrijden.
Logies wordt verschaft op Tentenkamp De Pan.

Als oud-uitgever van o.a. Utrechts Landschap en 100 jaar SCHC lijkt mij dit erg veel van het 
goede. De enige samenhang was geografisch. Had dit misschien over vier edities gespreid 
kunnen worden?
Het totale menu is goed weergegeven op de artistieke voorpagina: één grote groene brij 
van historische rariteiten.
Met vier edities hadden de illustraties wellicht wat meer ruimte gekregen.
Afbeeldingen in tijdschriften worden tegenwoordig gewoon aflopend afgedrukt. Nu zijn het 
vaak zoekplaatjes. De mooie grote kleurige herfstfoto van Noord-Houdringe was in mijn 
ogen een nietszeggende amateurkiek. 
Hopelijk lukt het om de volgende edities met nieuw inzicht te maken.
Niet boos worden hoor! Succes!

Naam van de briefschrijver is bij de redactie bekend

Noot van de redactie: De 
‘telefonerende’ heer op blz. 36 
bleek ook al te zijn opgevallen bij de 
auteurs van het boek uit 2006 ‘Het 
wonder van Bilthoven’, over 100 jaar 
Stichtsche Cricket en Hockey Club 
SCHC. Zij schrijven in hun boek op 
blz. 14: ‘ …Rechtsvooraan uitgever 
boekhandelaar Havekotte, die altijd 
op de foto wilde en de indruk wekt 
al een mobiele telefoon te hebben’. 
(Afbeelding uit bovengenoemd boek).
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