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Van het Bestuur

Geachte leden van de Historische Kring.

Bij deze wil ik u allen feliciteren met ons eerste lustrum. Terugkijkend op onze vijfjarige
geschiedenis van de Biltse Grift zie ik enthousiaste en tevreden leden.

Ook zie ik twintig nummers van de Biltse Grift als tastbaar bewijs van onze activiteiten.

De verscheidenheid aan behandelde onderwerpen verbaast me nog steeds. Bovendien is me
verzekerd dat er nog voldoende materiaal is voor de komende jaren. Op dus naar het volgende
lustrum!

Bij elk lustrum hoort een cadeau en een feest. Over het feest is al het een en ander
gezegd in onze bijlage “de kleine Grift” en in de kranten. Deze ruimte is te klein om hierop
verder in te gaan, maar kijkt u vooral uit naar de Biltse- en Bilthovense Courant en Het
Utrechts Nieuwsblad van begin september. Daarin vindt u uitgebreide gegevens over de
festiviteiten. U bent bij deze allemaal uitgenodigd op 13 september aan de oevers van de
Biltse Grift.

Inmiddels hebben wij al een paar financié€le cadeaus ontvangen. De Rabobank De Bilt
en het bouwbedrijf De Jong bv. hebben onze lustrumpot al gespekt. De gemeente De Bilt
heeft een subsidie ter beschikking gesteld voor het lustrumnummer. Wij vertaalden dat weer
in een cadeau aan u (zie middenpagina’s).

Ook anderen hebben in natura een duit in het lustrumzakje gedaan. Ik noem het KNMI,
het RIVM, de Oranjevereniging en Piet Buijs, de scouts De Bilt, Hagoort, de REMU en
drukkerij Wentzel. De familie Lijffijt zijn we ook veel dank verschuldigd. Veel mensen, en
niet in de minste plaats de Lustrumcommissie, zijn al vele maanden aan het werk.

Ik zou het leuk vinden als ook u ons, als blijk van waardering, een kosteloos cadeautje
zou willen geven. Wat wij van u willen is dat u één nieuw lid aanbrengt, zodat we de
volgende vijf jaar met een nog groter ledental kunnen beginnen. Doet u dat? Ik hoop het.

Tot ziens op 13 september.

Namens het bestuur,

José Cladder-Stinkers
Voorzitter

Op de omslag: De vingerhoedmaker volgens een houtgravure uit het boek van Jost Amman (1339-91). gepubliceerd in 1568
(uit: De lingerhoed en het kunstambacht).
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De Biltse Grift

Ellen Drees

Toen ons eerste lustrum naderde en wij een
thema zochten voor dit Lustrumjaar, kwam al
snel iemand met het idee om de 'natte Grift'
centraal te stellen. Door middel van een
wandeling met de boswachter van de Stichting
het Utrechts Landschap konden geinteresseer-
den op 31 mei jl. nader kennismaken met dit
watertje en zijn omgeving; op 13 september
wordt er een feestdag gehouden aan de oevers
van de Biltse Grift en zal een aantal deel-
nemers aan de roeiwedstrijd misschien wel
direct contact maken met het water; in
oktober is een tentoonstelling gepland over de
Biltse Grift, waarbij ook de foto's van de
fotowedstrijd tentoon zullen worden gesteld.
Dit nummer van De Biltse Grift is derhalve
geheel gewijd aan de 'natte Grift'.

Waar ligt de Biltse Grift?

In november 1992 viel het eerste nummer van De
Biltse Grift door de brievenbussen van de leden
van de Historische Kring. De redactie had ge-
kozen voor die naam, omdat - zo schreef men in
het voorwoord - 'dat riviertje het zuiden van de
gemeente omzoomt, maar ook omdat een grift of
griffel belangrijk schrijfgerei is'.. In die vijf jaar
hebben er maar enkele artikelen in gestaan,
waarin de Biltse Grift ter sprake kwam. Veel
inwoners van onze gemeente zullen misschien
niet eens weten waar de Grift zich bevindt. Niet
verwonderlijk, want sinds het begin van deze
eeuw heeft de Biltse Grift aan belangrijkheid
steeds meer ingeboet.

De Biltse en Zeister
Grift, zoals de volledige
benaming is, vormde
sinds de zeventiende
eeuw de belangrijkste
verbinding over water
tussen de stad Utrecht en
de gemeente Zeist.
Komend vanuit Zeist,
waar de vaart de Zeister
Grift wordt genoemd,
loopt hij door het zuiden
van deze gemeente, waar
hij nabij landgoed
Vollenhoven een
scherpe bocht maakt in noord-westelijke richting.
Bij het huidige Kloosterpark maakt de Biltse
Grift een flauwe bocht en gaat dan verder langs

de Utrechtseweg naar de stad. Bij de Gildbrug in
Utrecht, net over het spoor op de Biltstraat,
wordt het water in noordelijke richting geleid en
komt via een ruime bocht, langs de Alexander
Numankade, in de buitengracht terecht. De Grift
liep dus door maar liefst vier gemeenten, te
weten Zeist, De Bilt, Maartensdijk en uiteinde-
lijk Utrecht.

Inmiddels zijn dit er drie, omdat Maartensdijk in
1954 haar grond nabij de Utrechtseweg heeft
moeten afstaan aan Utrecht en De Bilt.

Of de Grift ook inderdaad een riviertje is of is
geweest, kunt u lezen in het artikel van Hans de
Groot over het ontstaan van de Biltse Grift.

Het belang van de Grift

De Bilt was in de eerste helft van de zeventiende
eeuw nog maar een kleine agrarische gemeen-
schap van nog geen 500 inwoners. In de dorps-

" kern was een kleine concentratie van gebouwen.

De rest van de bewoners woonde in boerderijen
die verspreid lagen over het grondgebied van De
Bilt. De stad Utrecht was het meest nabijgelegen
handelscentrum, waar boeren hun overschotten
konden verkopen en goederen, die niet voor-
handen waren in De Bilt, konden aanschaffen.
Handkarren, hondenkarren en in een enkel geval
paard-en-wagen waren de voornaamste transport-
middelen om goederen te vervoeren.

Door het graven van de Biltse Grift was het
mogelijk geworden om grotere vrachten over
water te vervoeren. Dankzij reglementen weten

De Biltse Grift in 1902 ter hoogte van boerderij Vreelust (nu parkeerterrein Hessing). Dit deel
van de Grift werd omgeleid t.b.v. de verbreding van de Utrechtseweg.

we welke goederen er vervoerd werden. In het
artikel van Lies Haan kunt u hierover meer lezen,
alsmede over de Biltse beurtschippers.
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Op sommige foto's van de Biltse Grift is te zien,
dat de Grift in het begin van deze eeuw nog druk
bevaren werd. Meestal zijn het vredige plaatjes
van schippers, die rustig lopend hun pramen
voortduwden met lange stokken.

In werkelijkheid kon het er soms ruig aan toe
gaan, bijvoorbeeld als er meerdere schuiten
tegelijk bij de sluis aankwamen. Aangezien er in
de sluis maar plaats was voor twee schuiten en
schippers niet altijd zin hadden om te wachten,
vooral als de avond naderde, kwam het regel-
matig voor dat er een handgemeen ontstond.
Voor sommige bedrijven is de Biltse Grift van
groot belang geweest. Was de Biltse Grift een
onbeduidend bermslootje gebleven, dan was er -
zoals u in het artikel van Frans Nas kunt lezen -
nooit een Vingerhoedsmolen in De Bilt geweest.
De in 1888 door G.H.L. baron van Boetzelaer
aan de oevers van de Grift opgerichte blekerij,
later bekend onder de naam Stoomwasscherij De
Sneeuwbal of de Hygiénische Wasserij NV,
gebruikte het water om te wassen en te spoelen.
De Firma Blass en Groenewegen liet in 1913 aan
de Utrechtseweg een fabriek voor tuinbouw-
werktuigen bouwen. Links ervan werd een
haventje gemaakt 'waar een heusche steiger het
lossen en laden zeer veel zal vergemakkelijken'.
Van de haven werd door zijn opvolger, de
Koninklijke Sigarenfabriek H.G. & M.A. Hagen,
nog dankbaar gebruik gemaakt.

De sluis en de loswal

De waterstand in de Grift werd geregeld door
twee schutsluizen, te weten de Koppelsluis net
over de grens met Zeist en een sluis ter hoogte
van het huidige Sandwijck. De eerst bekende
Biltse sluiswachter was Jan Schot, die tevens
eigenaar was van de Vingerhoedsmolen. Van zijn
achterneef Cornelis Casius is bekend, dat hij
vanaf 1764 voor f 409,- per jaar van het Water-
schap de Biltsche en Zeister Grift het recht had
gepacht om tol- of sluisgeld te heffen, inclusief
het gebruik van de sluiswachterswoning en het
water in de Grift ten behoeve van zijn Vinger-
hoedsmolen.

Mogelijk is het ambt van sluiswachter lange tijd
slechts een bijbaantje geweest wat door de
eigenaren van de Vingerhoedsmolen of een van
hun personeelsleden werd beoefend. De eerste
zelfstandige sluiswachter die ik in de bronnen
ben tegengekomen is in 1835 Gerrit Aalten, die
ook woonde in de sluiswachterswoning aan de
overzijde van de Utrechtseweg, nabij de huidige
Kerklaan. Dit huis was eigendom van het

waterschap, later van rijkswaterstaat. Het moest
in 1932 wijken voor de verbreding van de
Utrechtseweg. Voor Hannes Cardol, de laatste
Biltse sluiswachter, was er toen niet zo veel meer
te doen bij de sluis, omdat de scheepvaart in de
Grift door het toenemend gebruik van vracht-
auto's sterk was teruggelopen. Weliswaar moest
hij het water van de Grift nog op peil houden,
maar slechts een enkele keer hoefde hij zijn
handel in rijwielen en motoren aan de Kerklaan
in de steek te laten om nog een schuit bij de sluis
door te laten.

Inmiddels is de sluis vervangen door een schut-
luik, waar het water als het te hoog is, door kan
lopen. De goederen die door de Biltse schippers
vervoerd werden, moesten natuurlijk ergens
gelost worden. De losplaats van de beurtschipper
lag achter zijn huis, dat toentertijd het laatste
huis was van de Dorpsstraat. Deze was te
bereiken via een aftakking van de Biltse Grift,
die parallel liep aan de Dorpsstraat. De algemene
loswal bevond zich aanvankelijk tegenover
Sandwijck, waar in 1770 de boerderij met
herenkamer werd vervangen door een eenvoudig
landhuis. Tot de geloste goederen behoorde ook
de uit de stad afkomstige mest, die via de
Molenweg (nu opgenomen in het Van Boetze-
laerpark) vervoerd moesten worden naar de
landbouwbedrijven aan de Blauwkapelseweg,
Looijdijk en in de Leijen. De onaangenaam
rickende dampen dreven met westenwind
richting Sandwijck, zodat na bezwaren van de
bewoners de loskade in 1797 iets naar het oosten
verplaatst werd. Deze situatie duurde tot 1890
toen G.H.L. baron van Boetzelaer een strook
grond in de nabijheid van de brug bij de Bun-
nikseweg aan de gemeente in gebruik gaf om een
haventje en een losplaats aan te leggen. Wegens
ruimtegebrek werd de losplaats in 1924 twee-
maal zo groot gemaakt. Uiteindelijk moest de
Biitse haven wijken voor de aanleg van een
rondweg om De Bilt, die in 1937 gereed kwam.
Ter vervanging van de haven werd door rijks-
waterstaat een nieuwe loswal aan de Jacobssteeg
gemaakt, die overigens maar weinig gebruikt is.
Veel landgoederen en boerderijen aan of in de
nabijheid van de Grift hadden een eigen los-
plaats. Een ervan, die van het landgoed
Beerschoten, lag ten noordoosten van de Jacobs-
steeg, dus schuin tegenover de laatste loswal.
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Recreatie

Veel mensen zijn tegenwoordig huiverig om te
zwemmen in sloten of kanalen. Liever gaat men
naar het zwembad. Die mogelijkheid was er
vroeger niet en met het fenomeen vervuild
oppervlaktewater was men nog nauwelijks
bekend. Op warme zomerdagen zocht de Biltse
jeugd vroeger graag verkoeling in de Biltse
vaarten. Met name de Houdringsevaart en de
Grift waren geliefde zwemplekjes. Om een einde
te maken aan het ongecontroleerd zwemmen in
de Grift huurde de gemeente in 1898 een stukje
grond nabij de brug aan de Bunnikseweg. De
eerste officiéle zwemgelegenheid werd met
enkele verkleedhokjes en een plankier opge-
luisterd. Uit 1926 dateert de oprichting van de
Biltsche Zwemclub, die op initiatief van een stel
jongens die veel met elkaar zwommen in de
Grift, zou zijn opgericht. In 1933 fuseerde de
zwemclub met de zwemvereniging Brandenburg.
Ook schaatsen was een populair tijdverdrijf op
de Grift. Al voor de eeuwwisseling - in 1896 -
was er een Biltsche 1Jsclub, die haar wedstrijden
reed op de Grift.

Niet alleen hardrijwedstrijden, maar ook allerlei

behendigheidsspelletjes stonden op het pro-
gramma. Na de stichting van het zwembad
Brandenburg in 1926 verlegde de Biltsche
Jsclub haar activiteiten van de Grift naar de
vijver bij het zwembad.

Ook als viswater heeft de Grift altijd zeer veel
mensen aangetrokken. Wie in het bruine water
kijkt, moet niet verbaasd zijn flinke karpers
voorbij te zien zwemmen. Ook nu nog zijn er
regelmatig vissers te zien op de visplaats bij de
voormalige loswal aan de Jacobssteeg.

Latere veranderingen

Lange tijd bleef de loop van de Biltse Grift
ongewijzigd. Door de aanleg van fort De Bilt in
de jaren 1816-1819, dat op en aan weerszijden
van de Biltse Straatweg, nu de Utrechtseweg,
werd gebouwd, was het noodzakelijk geworden
de Grift om te leiden. Dit gebeurde aan de
zuidkant van het fort. Vanaf 1848 werd ook de
weg langs deze kant van het fort geleid. Na
jarenlang gepraat over de steeds onhoudbaarder
wordende verkeerssituatie bij het fort, werd in
1930 de oude situatie voor wat betreft de weg
hersteld en een aanvang gemaakt met de ver-
breding. Het tijdschrift Utrecht in woord en
beeld meldde op 1 augustus 1930, dat de Biltse
Grift ten behoeve van die verbreding een tiental
meters naar rechts (gezien vanuit de stad) ver-
legd moest worden. Een tiental meters werd het
niet overal, maar tot de sluis werd de Grift
inderdaad verlegd. Ter hoogte van het huidige
Shellstation moest de Grift zelfs achter de daar
gelegen gebouwen langs geleid worden, omdat er

.geen ruimte was voor verplaatsing.

De aanleg van Rijks- weg A 28 in de jaren
zeventig maakte een nog ingrijpender wijziging
noodzakelijk.

Op de plaats waar de
Zeister Grift overgaat in
de Biltse Grift was
namelijk een oprit
gepland.

Het water van de Grift
werd daarom langs de
snelweg geleid en bij de
Utrechtseweg onder de
nieuwe Rijksweg
doorgetrokken om dan
langs de andere zijde
weer terug te vloeien in
de Zeister Grift.

Toen duidelijk werd, dat
de afrit er niet zou
komen en het gebied
voor veel dieren van levensbelang is, heeft de
Werkgroep Sandwijck in samenwerking met de
Stichting Het Utrechts Landschap een plan
ontwikkeld om de oude verbinding te herstellen,
maar dan met natuurvriendelijke oevers, die door
het wild als drinkplaatsen kunnen worden
gebruikt en waar kleinere dieren zich kunnen
verschuilen en voedsel kunnen vinden. Tevens
komt er een speciale broedpoel voor amfibie€n.
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Villa Durate aan de Utrechtseweg 323/325 omstreeks 1925. De Biltse

Grift loopt nog véor de bebouwing langs (foto Lo Schneider)

Ook de voormalige loswal aan de Jacobssteeg
heeft inmiddels een complete gedaante-
verwisseling ondergaan. Deze was oorspronkelijk
bestraat met granietkasseien. In 1993 werd de
beschoeiing weggehaald en door het graven van
een extra sloot is er een rusteiland voor
vogels gecre€erd. Wellicht staan er in de
toekomst nog meer veranderingen op het
programma. Een van de plannen is

bijvoor- beeld om langs de oever een
verhoogd pad aan te leggen, waar - uiter-
aard onder begeleiding van de boswachter

- af en toe wandelingen kunnen worden
georganiseerd.

Daarnaast blijft de vraag, wat te doen met

het vervuilde slib. De bedrijvigheid in het
verleden langs de vaart zelf en de diverse
afwateringssloten heeft natuurlijk zijn

sporen achtergelaten, zoals het afvalwater
van de wasserijen en leerlooiers, de
overbemesting en wie weet wat men

vroeger, toen het gevaar van veel

chemische stoffen nog onbekend was,
allemaal in de Grift geloosd heeft. Van al
deze schadelijke middelen zijn

bestanddelen neergeslagen

in de bodem.

dansten over het water en
de Utrechtseweg.

Bronnen:

Adresboeken De Bilt/Bilthoven
1927, 1937

P.H. Damsté. Uit het verleden
van De Bilt (De Bilt. 1960)
J.W.H. Meijer. Kleine historie
van De Bilt en Bilthoven
(Bunnik, 1995)

Utrecht in woord en beeld
Knipselmappen Bedrijven,
Diversen, Herinneringen. Sport
in het Documentatiecentrum
van de Historische Kring
d'Oude School

Noot I: Zie informatiemap
Groenewegen en Co..
Documentatiecentrum van de
Historische Kring d’Oude School.

Schuimvlokken bij de Biltse sluis. £ 1968

Hopelijk zal dit nummer van De Biltse

Grift er toe bijdragen. dat u in de toekomst eens
wat vaker en met meer belangstelling naar de
‘natte Grift' zult kijken. Voor mij blijft vooral de
Biltse Grift bij de sluis bij Sandwijck in mijn
geheugen gegrift. waar vroeger op sommige
dagen het afvalwater van Burgers wasserij te
Zeist veranderde in grote witte vlokken. die
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DE BARENSWEEKEN VAN "DE BILTSE GRIFT"

Hans de Groot

ORDONNANTIE
Van de Ed|ele]:Mog|[ende]:Heeren

Staten 's Lands van Utrecht,
Aaengaende het melioreren, graven ende
bekostigen van een nieuwe Grifte, beginnende
uyt der Stads-grafte van Utrecht, tot den Stoet-
wegensen Dijck toe; Mitsgaders het schouwen
ende onderhouwen van de voorsz{egde]
nieuwe Grifte

Gearresteert den 1 Xen Juny 1668
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Gefascineerd als hij was door de ontstaansgeschie-
denis van de "Biltse Grift" werd Jhr. H.M. van der
Mersch uit Zeist in 1897 door deze "Ordonnantie"
volslagen op het verkeerde been gezet. Zijn advo-
caat had hem indertijd toch verteld op de lagere
school geleerd te hebben, dat de "Biltse Grift"
vroeger een rivier was. Aan wanhoop ten prooi
wendde hij zich op 15 september 1897 tot de
RIJKS-ARCHIEVEN van de PROVINCIE
UTRECHT voor de oplossing van dit nijpende
probleem.

Binnen veertien dagen had de Rijksarchivaris in
Utrecht, Samuel Muller Fz., de hele ontstaansge-
schiedenis netjes op een rijtje. Naar zijn mening was
indertijd op de lagere school van de advocaat wel
zéér onnauwkeurig onderwijs gegeven. Op een
stukje na, dat in Utrecht een oude Vechtarm volgt, is
de Biltse Grift nimmer een rivier geweest.
Bovendien dateert de Biltse Grift al van voor 1668
en had er voor de uitvaardiging van de Ordonnantie
uit 1668 reeds een ouder reglement bestaan.

De rijksarchivaris vertelt, dat in 1626 door de
Staten van Utrecht een commisse werd benoemd,
die als taak kreeg "het land op te nemen, noodig
voor het maken van een vaart van Utrecht langs de
Steenweg naar de Bilt en van daar door de Oost-
broekse landen naar Zeist" ten behoeve van "de
verbetering der landerijen door het gemakkelijk
wegvoeren van het zand en het vergemakkelijken
van het vervoer van waren naar de Utrechtse markt.

In 1628 werden de gedeputeerde staten gemachtigd
deze zaak verder af te handelen. Een erg hoge
prioriteit had dit onderwerp kennelijk niet op de
agenda van deze staten: maar liefst negen jaar later
in 1637 werd er een commissie benoemd voor de
uitvoering van de werkzaamheden.

Volgens de Ordonnantie diende de vaart te gaan
lopen vanuit de "stads-grafte" van Utrecht en te
eindigen bij de "Stoetwegensen Dijck" in Zeist. Hij
moest gegraven worden met een breedte van vijf-
entwintig voeten op de waterspiegel en zestien
voeten op de bodem en met een diepte van vier
voeten beneden het peil van de stadsgracht van
Utrecht. Het ging daarbij om de "Stadsbuiten-
gracht", de tegenwoordige singelgordel, waar de
Grift tegenover de Plompetoren in uitmondde. Om
de Biltse en Zeister Grift bevaarbaar te maken was
zowel "bij Sandwijck" in de Bilt als "aan de Kop-
pel" in de Zeister landen de bouw van een schut-
sluisje noodzakelijk.

Aan de zuidzijde van de "Biltsche Steenstraat” lag
al een wetering, die echter in de nieuwe vaart
opgenomen zou worden. Behoudens op het gedeelte

3

tussen de Stadsbuitengracht en de Gildbrug in
Utrecht zou langs de vaart een "trekpad" worden
aangelegd.

De in 1637 benoemde commissie liep direct al
tegen een probleem op. De opdracht op zich was wel
duidelijk, maar over hoe dit alles betaald moest
worden hadden de gedeputeerde staten helaas geen
enkel besluit genomen. In 1638 verleenden de staten
echter toch een subsidie van f 12.000,-, waarvan
f 8.000,- te betalen door "van wege de Staten beheer-
de goederen van de voormalige abdij Oostbroek".
De rest zou door de commissie omgeslagen worden
over de landerijen, "die daerinnen gehouden en de
hierdoor gebeneficeert zullen wesen." Deze subsi-
dietoezegging werd gevolgd door de toestemming
om een lening te sluiten tot een bedrag van
£22.000,-.

Nu konden eindelijk de werkzaamheden van start
gaan. Dit werd snel merkbaar in de gebieden, die de
vaart zou doorsnijden. Op 29 en 30 augustus 1638
kregen "de eigenaars van de aangrenzende landen
aangezegd hun houtgewas op te ruimen" en op 21
april 1641 "gelastten de Staten op verzoek van den
aannemer enkele weigerachtige geérfden hun land
voor de nieuwe vaart ter beschikking te stellen en
verboden zij het planten van boomen daarlangs".

Het graafwerk was op 12 juni 1639 kennelijk al
een aardig stuk gevorderd, want toen werd de aanlig-
gende gerechten bevolen het uitgegraven zand weg
te halen. Volgens de rijksarchivaris was de Biltse
Grift in ieder geval op 23 september 1642 in ge-
bruik, want op die datum klaagden de geérfden van
Qostveen, dat hun waterafvoer daardoor was
bedorven.

De Biltse en Zeister Grift was nu wel in gebruik,
maar de geldelijke perikelen waren bij lange na nog
niet opgelost. In 1643 moesten de staten in de beurs
tasten en f 6.000,- fourneren om alle rekeningen
voor de aanleg te kunnen betalen en in 1644 bleek er
geen geld in kas te zijn voor betaling van de rente op
de geleende kapitalen en evenmin voor de betaling
van de onderhoudskosten.

In 1656 explodeerde de zaak. In dat jaar was er
door de staten een "thans verloren schouwbrief”
voor de Grift vastgesteld, waarin o.a. "het onderhoud
van de sluis aan de Bilt was gebracht ten laste van
het gerecht aldaar." Toen echter kort daarna "eene
som van f 30.000,- voor het vernieuwen van de sluis
noodig was, weigerde het gerecht eenvoudig, en den
Staten schoot niets over dan het verleenen van een
machtiging aan den watergraaf, om het geld te
leenen ten laste van degenen, die zouden bevonden
worden daartoe gehouden te zijn."
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De in 1656 geopperde gedachte om tot een inko-
mensbron voor het onderhoud te komen door "een
tol op het doorvaren der sluizen te stellen” viel op
dat moment kennelijk niet in vruchtbare aarde en
kwam pas in 1668 weer boven water. In de
"Ordonnantie" van 1668 wordt gesproken over
"Ende ten eynde de voorsz[egde] nieuwe Grifte niet
weder en kome te verlanden ende onbruykbaar te
werden, maar altijds klaar en navigabel mag
worden gehouden op alsulke wijtte en diepte als wij
die doen graven hebben ... ." Deze uitspraak wekt
een sterk vermoeden, dat het
algemene onderhoud van de "nieuwe
Grifte" in de voorafgaande jaren
verre van optimaal is geweest. Het is
waarschijnlijk, dat in de
"schouwbrief" uit 1656 wel degelijk
een aantal maatregelen met
betrekking tot het onderhoud was
getroffen. maar het effect daarvan
blijkt niet bijster hoog te zijn
geweest.

De Ordonnantie van 1668 zette de
puntjes nu eens stevig op de i. Als
eerste de benoeming van het bestuur
van het waterschap, dat ging bestaan
uit een watergraaf en vijf heemraden.

Voorts werden alle aspecten van het

onderhoud van de vaart zelf, van de

bruggen en de sluizen geregeld. Ook

kwamen er gedetailleerde voor-

schriften voor o.a. het aanleggen van

nieuwe bruggen, het gebruik van het

water uit de vaart, het handhaven van

het juiste waterpeil in de zomer- en

wintertijd en de visrechten. Wijs

geworden door de ervaringen in de

voorafgaande jaren werd in de

Ordonnantie ook een zogenaamd
"Schouwreglement" opgenomen.

Hierin werd gedetailleerd vastge-

legd hoe het "schouwen", ofwel de

controle, zou worden uitgevoerd op de juiste
naleving van alle reglementen en werden tevens
nauwgezet de sancties geformuleerd voor het geval
dat de verantwoordelijken niet voldeden aan de
gestelde eisen. En elk jaar tegen mei en september,
de maanden waarin het schouwen zou plaatsvinden
heerste er een onrustige activiteit op de aan de
“nieuwe Grift” grenzende landerijen, want de
sancties waren niet mis.

Om een kleine indruk te geven hoe dit soort
reglementen verwoord werden, vindt u hiernaast een
pagina uit de Ordonnantie van 1668 afgedrukt.

Dat de weg tot het ontstaan van een goed
onderhouden Biltse Grift niet over rozen is gegaan,
zal u inmiddels wel duidelijk zijn geworden. Toch
bestaat de Biltse Grift, zij het in een versmalde,
verlegde en beschadigde vorm, nog steeds. Ruim
driehonderd jaar geleden werd de basis hiervoor
gelegd in de Ordonnantie van 1668.
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Bronnen:

-Ordonnantie van de Utrechtse Staten d.d. 9 juni 1668, gedrukt
in "Utrechts Placaatboek"” deel 11, pp. 243-246.

-Briefd.d. 28 september 1897, afkomstig van de Rijks-archivaris
in Utrecht gericht aan Jhr. H- M. van der Mersch te Zeist.
-S.C.Kalkoen: Wateren binnen het Sticht van Utrecht, 1898.
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SCHIPPERS IN DE BILT

Lies Haan - Beerends

Al is er over de Biltse schippers al veel geschre-
ven, 0.a. door Mr.P.H.Damsté en J.W.H.Meijer,
toch mag er in een nummer, speciaal gewijd aan
de Biltse Grift, een verhaal over dit onderwerp
niet ontbreken.

In de Middeleeuwen was er in De Bilt van
scheepvaart nog geen sprake. In het boek
Wateren binnen het Sticht van Utrecht, geschre-
ven door S.C.Kalkoen (1898), wordt vermeld dat
de vaart langs de Hoofddijk in de vijftiende en
zestiende eeuw voor het plaatselijk verkeer van
weinig betekenis is geweest. De Biltse Grift was
er in die periode helemaal nog niet. De meeste
weteringen en vaarten dienden voor de afwate-
ring, al zullen ze in beperkte mate voor het ver-
voer van landbouwproducten of de afvoer van
zand hebben dienst gedaan.

De Utrechtse raad voerde d.d. 12 februari 1599
in verband met de wenselijkheid van een aan te
leggen vaart als reden aan, dat Bilts zand aange-
voerd zou kunnen worden voor de ophoging van
de landerijen aldaar en dat de Utrechtse mest in
De Bilt zijn werk zou kunnen doen.

Na tientallen jaren van onderhandelen werd ca.
1640 door de staten Utrecht de vaart naar De Bilt
verbeterd en doorgetrokken tot Zeist. De Bilt
verkreeg via de Biltse Grift een goede scheep-
vaartverbinding met Utrecht, zij het dat, voor wat
De Bilt betreft, alleen goederen per schip
vervoerd werden.

Het verhaal over de Biltse schippers zou een heel
andere wending hebben genomen als de grootse
plannen betreffende de aanleg van een vaart tus-
sen Utrecht en de Eem doorgang hadden kunnen
vinden. De Bilt zou zich heel anders hebben ont-
wikkeld, indien de vroedschap van Utrecht d.d.
31 augustus 1640 daadwerkelijk besloten zou
hebben tot de aanleg van zo'n vaart over te gaan.
Zou de vroedschap gekozen hebben voor het
plan, waarbij men van de stadssingel bij de
Plompetoren via de Biltse Grift naar de Gildbrug
zou graven en vervolgens een verbinding, zou
maken aan de noordzijde van de Steenstraat, die
ter hoogte van het landgoed Sandwijck recht-

lijnig in noordoostelijke richting af zou buigen
om aansluiting te vinden op de Engelse vaart en
de Pijnenburgergrift, dan zou men vanuit De Bilt
via de Eem de Zuiderzee hebben kunnen berei-
ken. Waren de plannen ooit werkelijkheid gewor-
den, dan hadden er in voorgaande eeuwen trek-
schuiten met passagiers door de Biltse dreven
gevaren en was er wellicht ook nu nog van Biltse
scheepvaart sprake geweest. Dat heeft helaas,
ondanks herhaalde pogingen, niet zo mogen zijn
en de rest van het verhaal beperkt zich dan ook
voornamelijk tot de Biltse beurtschippers, die
tweemaal per week hun platte praamschuit van
en naar Utrecht boomden.

Een beurtschipper was een officieel door de
ambachtsheer aangestelde functionaris. Toen
Mr.Antoni Keppel in 1715 de heerlijkheid
Oostbroek en De Bilt kocht was Jan van Elst
schipper van De Bilt. Na diens overlijden
benoemde de ambachtsheer Mary van Sparen-
berg tot schipperse. Zij was de weduwe van Jan
van Elst. De heerlijkheid Oostbroek en De Bilt
werd in 1744 eigendom van J.H.van Ewijck.
Hij was niet verplicht om Mary als schipperse
aan te houden, maar zoals uit het onderstaande
blijkt, bleef zij tot haar dood deze functie
vervullen:

Vermits het overlijden van Mary van Sparenberg
het schippersampt van de Bilt is komen te
vaceren hebben wij Johan Hendrik van Ewijck
ambagtsheer van QOostbroek en de Bilt etc.
daartoe provisioneelijk aangestelt, gelijk wij
daartoe tot wederopseggens aanstellen, Ernst
Venendaal, waarvoor denselven ons uyt eijgen,
en vrijen wille als een recognitie aangeboden
heeft jaarlijks te sullen betaelen de somma van
veertig Caroly guldens a 20 st{uiver]s yder,
welke moeten voldaen werden binnen veerthien
daegen naar elken verscheijndag, ingegaan
sijnde den 29. January deses jaars 1748...

In het onderschrift vermeldde Martijn,de vrouw
van Ernst:

"Dit merk x is gegeven bij mijn man Ernst
Venendaal of van Ekdom".

Het trouwboek maakte duidelijk, dat Martijn
bleek te staan voor Martijntje Sparenberg, naar
alle waarschijnlijkheid familie van Mary, de
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overleden schipperse. Ernst, ook wel Erris of
- Arris genoemd, was de eerste officieel benoem-
de schipper uit het Biltse schippersgeslacht van
Ekdom. Er zouden er nog diverse volgen.

Ernst van Ekdom diende na korte tijd een klacht
in bij de Ambachtsheer. Andere schippers
zouden goederen vervoeren van en naar Utrecht,
waardoor hij zich in zijn inkomsten zag beknot.
Hij J betaalde zo zal hij gedacht hebben, niet voor

Een stukje uit de stamboom van de famllle Ekdom

niets f 40,- per jaar als recognitie. Ambachtsheer
J.H.van Ewijck was het kennelijk met hem eens.
Die diende een bezwaarschrift in bij gedeputeer-
de staten, welk college op 16 januari 1750
besloot:

"De Gedeputeerden van de Staten 's Lands van
Utregt, interdiceren alle ende een iegelijk/ buiten
de ordinaris beédigde Schipper of Voerman/
door den Ambagtsheer van de Bilt aangesteld/
eenige Vragtgoederen en andere Thijnsbare
waaren/ voor de respective In- en Opgesetenen
onder de Bilt woonachtig/ in te laden/ te
vervoeren/ of te bestellen/ 't zij van de Bilt naar
Utregt, ofte van Utregt naar de Bilt, op poene
van t'elken reyse te incurreren een boete van
vijftig Guldens, te appliceren het eene derde ten
behoeve van den Armen van de Bilt, het andere
derde ten behoeve van den benadeelden ordina-
ris Schipper in der tijd/ en het laatste derde ten
behoeve van den Aanbrenger/ boven de
verbeurte van alzulken Schuvt/Wagen of Karre/
waarmede voorsz. Vragigoederen zullen gevoerd
zijn..."”
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Al was de boete lang niet mis, toch was er in
1752 weer een geschil. Onderstaande
getuigenverklaring werd d.d. 16 april 1752
opgemaakt:
"....dat ik onderges[creven] Arien Jansse
Pappelendam schepen van Oostbrouk ende Bilt
.. eenen Cornelis van Voort op den 12. April
1752 met sijn schuyt hebbe gevonden, leggende
voer de hofstede van Mevrouw Brakonier onder
G5 de Bilt (=buitenplaats Arenberg) en
-« komende van Utrecht, zijnde geladen
onder anderen met ses vaten bier, een
mand wijn, twee kindjes asijn, een
vaatje seep en verders een partije
huyscieraad, welke goederen ik voor
een gedeelte hem heb sien lossen op
gemelde hofstede..."
Weer stuurde de ambachtsheer een
rekest naar gedeputeerde staten, maar
dit keer met minder succes. Ook de
tegenpartij had een advocaat in de
arm genomen. Een commissie,
samengesteld uit leden van
gedeputeerde staten, kreeg in juni
1752 de opdracht de zaak te onder-
zoeken en zo mogelijk in der minne te
schikken, hetgeen in maart 1753
geschiedde. Gedeputeerde staten
besloten, dat iedere inwoner van De
Bilt een willekeurige schipper mocht verzoeken
goederen te vervoeren, mits in de afgehuurde
schuit geen tijnsbare waren of goederen voor
derden werden verscheept.

Voor wie zouden de Biltse schippers goederen te
vervoeren hebben gehad en wat zal er in die tijd
voor vervoer per schip zijn aangeboden? De
Geheimschrijver van de Staat en Kerken der
Vereenigde Nederlanden, uitgegeven in 1759,
verraadt ons voor wie er vervoerd zou kunnen
zijn. Betreffende De Bilt staat daarin o.a. het
volgende vermeld:

"De Bewoonders van de Dorp, in winkeliers,
nodige Ambachtslieden en andere, die door de
Land-, Vee, Graan- en Vruchtbouw alhier een
vrolijk en vergenoegt leven genieten, bestaande,
zijn op omtrent 300 te tellen; wel te verstaan van
den oudsten tot den jongsten toe. Deese gevoegt
op de Opgezetenen van rondomme, binnen de
Jurisdictie, en op 76 Huysgezinnen genomen (vijf
Persoonen voor één Huysgezin genomen) kan
alsoo te zamen een getal van 680 uitbrengen."
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Wat er zoal werd vervoerd is op te maken uit het
ORDRE ofte REGLEMENT d.d. 23 oktober
1765.

Behalve de vrachtprijzen voor bier en wijn
stonden in het Reglement o.a. vermeld de vracht-
lonen voor stenen en dakpannen, voor mest, hout

avond te voren bij zijn schuit aanwezig zijn om
de goederen in ontvangst te nemen. Op de
woensdagen en zaterdagen diende hij uiterlijk om
9 uur's morgens in Utrecht bij de aangewezen
ligplaats aan de Oudegracht te zijn, vanwaar hij
niet mocht vertrekken voor 12 uur 's middags. Hij
werd geacht op zijn laatst om 5 uur 's
middags in De Bilt terug te zijn om
dan de bestelde goederen af te leveren
aan de mensen die binnen het dorp
woonachtig waren. Goederen die te
zwaar waren, zoals bijv. een okshoofd
wijn of een ton bier, dienden op
kosten van de geadresseerden met het
"Kraankind” te worden gelost.
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In 1786 moest de Biltse sluis ver-
nieuwd worden. Dat bracht voor de
schipper veel ongerief met zich mee.
Hij moest er gedurende de ver-
bouwing twee schuiten op na houden.
De goederen moesten van de ene
schuit op de andere worden
overgeladen. Erris van Ekdom, nog
steeds de officiéle beurtschipper, ver-
kreeg van schout en schepenen
toestemming om gedurende de tijd
dat de sluis niet te gebruiken was, de
vrachtlonen te verhogen.

Of deze vermoeiende periode de
aanleiding is geworden van het feit,
dat in 1787 "Erris van Ekdom zich in
een Gasthuis gekogt en daardoor het
Schippersamt van de Bilt vacant ge-
maakt heeft”, is niet te bewijzen,
maar is wel aannemelijk. Hij had
inmiddels bijna 40 jaar het
schippersambt bekleed en de jaren
zullen zich hebben doen voelen.

G T
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en koren. Het vrachtloon voor een mandje pijpen
werd gevolgd door de vermelding wat het ver-
voeren van een ton teer kostte. Kortom, de te ver-
voeren goederen waren heel divers. Opmerkelijk
is de vermelding van koper. Dat was bestemd
voor de Vingerhoedsmolen, die zich ter hoogte
van de Biltse sluis bevond.

In het Reglement stond verder officieel beschre-
ven, dat de schipper geacht werd op woensdag en
zaterdag naar Utrecht te varen. Hij moest de

Waulfert van Tammelen werd 22
oktober 1787 door de ambachtsheer
als zijn opvolger benoemd. Ook Wulfert was de
schrijfkunst niet machtig en tekende met een
kruisje. In zijn aanstellingsakte was daarom de
volgende zinsnede opgenomen:

"zal hij altoos imand van zijnent wegen, die
behoorlijk leezen en schrijven kan, in zijne plaats
of nevens hem moeten stellen op zijne Schuit ten
tijd en plaatse bij 't Reglement bepaalt, om
hierdoor zijn gebrek in 't leezen en schrijven te
vergoede, op poene van op de eerste klagte

11
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deswegens, van zijn bediening ontzet te zullen
worden."

Wulfert was gehuwd met Dirkje Willemse van
Ekdom, blijkens de stamboom van de familie
Van Ekdom een oomzegster van de vorige schip-
per. Het ambt bleef dus in de familie.

Waulfert overleed in 1788. In 1791 trad Dirkje
voor de tweede maal in het huwelijk, ditmaal met
Jacob Harskamp, die blijkens de belastingkohie-
ren van 1795/1796 het schippersvak beoefende.
Al stonden in bedoelde kohieren de gebroeders
Jan en Cornelis van Ekdom niet als schippers ver-
meld -zij werden daghuurder genoemd- uit andere
gegevens blijkt, dat ook zij als schipper
werkzaam waren.

Waarom het zo lang geduurd heeft, voordat Jacob
Harskamp officieel als schipper benoemd werd is
onduidelijk. Wel blijkt uit de archieven dat het
toen ook in De Bilt roerige tijden waren. In de
gerechtsnotulen werd de inkwartiering van
soldaten meermalen vermeld. Zo ook alle onge-
makken die dat tot gevolg had. Pas op 9 januari
1804 vergaderde het gerecht over de opvolging
van Wulfert van Tammelen:

"Nog is in Deliberatie genomen hoe ten aanzien
van de vacante

Schippersplaats te handelen en daarop
gedelibereerd zijnde is beslooten bij meerderheid
van de Schepenen (willende den Schout hierin
geene stem uitbrengen, tenzij Schepenen wilde
besluiten de aanstelling van de Schipper aan den
Ambagtsheer wierde overgelaten) dat Jacob
Harskamp als schipper van hier op Utrecht en
vice versa zal worden aangesteld, zooals dezelve
aangesteld word bij deze; en zal aan hem eene
behoorlijke Acte van aanstelling daarvan worden
ter hand gesteld.”

Het meningsverschil, dat kennelijk bij schout en
schepenen bestond betreffende het aanstellings-
recht, heeft deze vertraging wellicht veroorzaakt.
Het is zeer waarschijnlijk, dat Dirkje na het
overlijden van haar eerste man het schippersambt
officieus heeft bekleed. Zij overleed eind 1803.
Daardoor moest er toen in ieder geval een
beslissing genomen worden betreffende de
aanstelling van een beurtschipper.

Jacob was slechts korte tijd officieel als schipper
werkzaam. Op 30 juni 1804 overleed ook hij en
in de gerechtsvergadering van 30 juli 1804 werd
met algemene stemmen besloten om Willem van
Tammelen, een zoon van voornoemde Wulfert

en Dirkje, tot schipper te benoemen. Bijna dertig
jaar heeft Willem het schippersambt bekleed. In
de raadsvergadering van 19 september 1832 werd
melding gemaakt van het overlijden van Willem
van Tammelen. Met algemene stemmen werd
besloten Willem van Ekdom, reeds schipper
zijnde, tot offici€le schipper van De Bilt te be-
noemen. Deze Willem was een zoon van Corne-
lis van Ekdom, die op zijn beurt weer een zoon
was van Willem Cornelisz.van Ekdom, de vader
van de eerdergenoemde Dirkje en broer van Ernst
van Ekdom.

Blijkens de gemeenteverslagen van De Bilt voer
er nog steeds "een vaste veer- of vragschuit
tweemaal per week van hier op Utrecht".

Op 11 mei 1842 besloot de Raad tot de opstelling
van een nieuw Reglement en Tarief der Vracht-
loonen op het Veer van de Biltsche schuit, waar-
bij de tarieven werden aangepast. Het vrachtloon
voor koper werd daarin niet meer vermeld, daar
de Vingerhoedsmolen niet meer in bedrijf was.
Voor die tijd meer moderne zaken zoals "een
Schuifraam met glazen, een Kagchel met of
zonder pijp, een lJzeren Haard of een Ladetafel"
stonden genoemd en ook "eenen grooten
Waschmand"” was niet vergeten.

Tijdens de raadsvergadering van 13 november
1848 werd melding gemaakt van het overlijden
van Willem van Ekdom. Besloten werd, dat zijn
weduwe, Adriana Grootenhuis, het schippers-
ambt voorlopig mocht waarnemen. In de raads-
vergadering van 7 mei 1849 kreeg zij een offi-
ciéle benoeming, daar ze gedurende de waar-
neming volgens de mening van de raad getoond
had volkomen voor deze betrekking berekend te
zijn. Met algemene stemmen was dan ook tot
haar aanstelling besloten.

Zoals blijkt uit de gemeenteverslagen voer de
dorpsschuit van De Bilt ook toen nog tweemaal
per week naar Utrecht en terug en kwam de
Zeister schuit dagelijks door de Biltse Grift. Nog
altijd werden er alleen goederen per schuit
vervoerd. Personen moesten gebruik maken van
de door het dorp rijdende diligences.

Blijkens de “Nominatieve staat der bevolking” uit
1857 waren niet alleen de weduwe van Willem
van Ekdom en haar zoon Cornelis als schipper
werkzaam, maar ook Jacob van Amerongen,
Hendrik van Ekdom, Steven van Ekdom en
Willem Peereboom, de laatste als turfschipper
aangeduid.
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In de raadsvergadering van 13 april 1859 kwam
ter tafel, dat Adriana Grootenhuis te kennen had
gegeven met haar ambt te willen stoppen. Zij
vroeg de raad haar zoon Cornelis aan te stellen,
hetgeen tijdens de raadsvergadering van 29 april
1859 daadwerkelijk werd besloten. Cornelis van
Ekdom kreeg een akte van aanstelling uitgereikt.
Zijn inkomsten uit genoemde betrekking werden
begroot op f 250,-. Vond Cornelis dit bedrag aan
de lage kant? Hoopte hij meer te kunnen
verdienen? Hij deed daar in ieder geval een
poging toe. Hij diende een verzoek in om de
vrachttarieven te herzien, maar in de raadsnotulen
van 17 augustus 1859 stond te lezen, dat deze
poging mislukte. De raad besloot, na overleg met
de gemeentesecretaris van Utrecht, de tarieven
onveranderd te laten en wel "op grond van de vele
moeijelijkheden” aan zo'n tariefsverhoging
verbonden.

Cornelis van Ekdom is, voor zover is na te gaan,
de laatste officieel benoemde beurtschipper van

Tekening van P. Ludgers uit 1868 met het buitenhuis van de
Oorsprong aan de Biltstraat te Utrecht. (Gem archief

Utrecht)

De Bilt geweest. Al zijn er tot het midden van
deze eeuw nog schippers in De Bilt werkzaam
geweest, een offici€le aanstelling is niet gevon-
den. Cornelis was in 1880 met zijn gezin naar
Zeist verhuisd, waar hij blijkens een advertentie
op | oktober 1879 de "schippersaffaire” van de
weduwe G.van Arkel-Pruijser had overgenomen.
In het gemeenteverslag van De Bilt over dat jaar

stond betreffende het goederenvervoer te water
vermeld, dat er "eene schuit in geregelde dienst
op Utrecht" voer. .

Of dat de schuit van Cornelis, dan wel een schuit
van een Biltse schipper was werd in het verslag
niet vermeld.

Willem van Ekdom, zoon van Cornelis, wonende
in het voormalige schippershuis aan de Dorps-
straat, diende in het prille begin van deze eeuw
een verzoek in voor de verbouwing van een
schuur, gelegen achter zijn huis. Die schuur zou
als bergplaats voor brandstoffen dienst moeten
gaan doen. De bouwvergunning werd hem 26
februari 1902 verleend. Dat Willem toen het
schippersvak beoefende bleek niet alleen uit de
bouwaanvrage, maar ook uit een rekening,

- gezonden aan het schildersbedrijf van de weduwe

H.J.Nieuwenhuis d.d. 21 maart 1903. Een vat
"chemisch zuiver Hollandsch loodwit" werd van
Utrecht naar De Bilt per schip vervoerd door
Willem van Ekdom.

Willem ondervond in die periode
concurrentie van andere middelen van
transport, zo bleek uit andere
rekeningen. Een vaatje "Engels
Zwart" van 25 kilo werd in dat jaar
per boot vervoerd van Rotterdam naar
Utrecht en werd vanuit Utrecht door
bode Dazelaar bij de Wed.
Nieuwenhuis afgeleverd. Een bus
"belegen dunne standolie”, eveneens
per schuit van Rotterdam naar Utrecht
vervoerd, werd per tram in De Bilt
bezorgd.

Willem was in die tijd geen fulltime
schipper meer. Hij was zich ook met
de brandstoffenhandel bezig gaan
houden. Eerst was dat voornamelijk
turf, per schip uit Vinkeveen
aangevoerd, later kwam daar ook
steenkool bij. Wasserij De Sneeuw-
bal, gevestigd aan de Bunnikseweg, °
was daar bijvoorbeeld een van de
afnemers van.

Al kwamen er dan andere middelen van vervoer
in zwang, toch waren er nog meerdere schippers
in die tijd in het dorp woonachtig. In het adres-
boek van de gemeente De Bilt d.d. 1 april 1909
stond niet alleen W. van Ekdom sr. als schipper
vermeld, maar ook W. van Ekdom Jr.,H.en T.
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Ansichtkaart va De Biltse grift bij het sluisje, daterend uit begin deze

eeuw. (Top Atlas Hist. Kring)

Hazekamp, J. en L.v.d.Horst, C.du Maine en
W.Smit. Bovendien waren W .Kramer en
H.Verkuil als schippersknecht in het adresboek
opgenomen. Deze laatsten zouden volgens de heer
A. van Ekdom jr. voor de familie van Ekdom
gevaren hebben. Hij vertelde ook, dat de familie
Ekdom in die jaren meubilair vervoerde voor
baron van Van Boetzelaer, volgens het
bovengenoemd adresboek wonende in "Huize
Houdringe". De baron was ‘s zomers in Sche-
veningen woonachtig. De wintermaanden bracht
hij in De Bilt door. Tweemaal per jaar werd een
deel van zijn bezittingen heen en weer gevaren.
In het gemeenteverslag over 1905 was er
betreffende het vervoer te water voor het eerst
sprake van een “pakschuitendienst op
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Amsterdam”. De firma
C.(van) Ekdom uit Zeist
had in die tijd de
beschikking over
motorschuiten, iets wat
het vervoer over langere
afstanden mogelijk
maakte.

Voor het personenver-
voer had in 1909 de
paardentram moeten
wijken voor de elektri-
sche tram. In 1912 was
er betreffende het
vervoer van goederen
voor het eerst sprake van
“boden en vrachtauto's”.
In het gemeenteverslag
over 1927 stond pas vermeld, dat er “geen beurt-
schepen” aanwezig waren en in het verslag over
1931 stond te lezen, dat de “motorbootdienst van

Zeist naar Amsterdam door de Biltse Grift ging”.

Het onderschrift, behorende bij een foto opgeno-
men in het tijdschrift Utrecht in woord en beeld
d.d. 7 oktober 1927 vertelt ons dat de schippers
in die tijd zand vervoerden:

"Bij het oude sluisje rusten/In het water schepen
zand./

En de schippers staan te pruimen/En te praten
aan den kant."

Niet alleen zand werd er vervoerd. Ook mest,
grind en brandstoffen zal er in de schuiten
gezeten hebben. In het nummer van 8 januari
1932 stond bij een foto in
bovenbedoeld tijdschrift
te lezen:

"Het is nu een koud
baantje, om praam-
schepen voort te bomen
door de Biltsche Grift, en
wij gelooven dat de lezers
met de schippers niet
graag zouden willen
ruilen! Maar ze zijn het
gewend, deze menschen,
en rustig boomen ze door,
op het jaagpad langs den
drukken Biltschen
straatweg."

Al werd het pad langs de
Biltse Grift dan jaagpad
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genoemd, de schippers waren in die dagen nog
niet gehaast bezig. Zij boomden rustig voort. Het
verkeer raasde inmiddels wel over de weg. Niet
alleen personenauto's, maar ook vrachtwagens,
bussen en trams denderden door de Dorpsstraat.
Daardoor uiteraard veel overlast bezorgend.
Daarom werd het verkeer in de dertiger jaren door
de aanleg van een rondweg buiten het dorp omge-
leid. De oude losplaats aan de Bunnikseweg
kwam daardoor te vervallen. Wel werd er in 1934
nog een nieuwe losplaats aangelegd bij de
Jacobssteeg. Deze heeft echter maar korte tijd
dienst gedaan.

In het adresboek van De Bilt en Bilthoven van
1937 stond C. van Ekdom, wonende Utrech-
tscheweg 277 nog als schipper aangemerkt
evenals W.van Ekdom jr., die op de Hessenweg
woonachtig was. Diverse mensen bleken het
beroep van "voerman” uit te oefenen. Ook "chauf-
feurs" waren er in De Bilt woonachtig. T.Knop-
per, wonende op de Leijenscheweg 7, stond speci-
fiek als "vrachtrijder De Bilt-Utrecht” te boek en
H.v.d.Kuil en Zonen, Hessenweg 100 werden
expediteurs genoemd. A.Ekdom was brandstof-
fenhandelaar, wonende op de Rembrandtlaan en
J.Ekdom schilder, gevestigd aan de
Leijenscheweg. Opgemerkt zij, dat de familie
Ekdom het voorvoegsel “van”, behorend bij hun
achternaam, in de loop der jaren kennelijk was
kwijt geraakt.

De heer A.Ekdom jr.,
zoon van de
brandstoffenhandelaar en
kleinzoon van W.Ekdom
sr., vertelde dat hij in de
oorlogsjaren als jong
maatje meevoer op
schuiten van zijn vader
en ooms Willem en
Cornelis. Behalve
brandstoffen, zand en
grind werden er vaten
bier vervoerd, komende
uit Amsterdam van de
Amstel- en de Heineken-
brouwerijen. Ook zakken
suiker van de
Amsterdamse suikerfa-
briek Wester behoorden

tot de te vervoeren
universiteitsweg.

vracht. Kort na de oorlog was het echter met het
schippersvak gedaan. Het wegtransport nam het
Vervoer over.

De firma Ekdom uit Zeist nam in 1949 de laatste
boot uit de vaart. Sindsdien zijn er geen schippers
meer in de Biltse Grift te zien. Thans ziet men
een enkele keer een roeibootje of een kano. Van
professionele bedrijvigheid is geen sprake meer.
De Grift is nu het domein van watervogels.
Zwanen en meerkoeten zwemmen er rond.
Hengelaars gooien er soms hun dobber uit. Voor
de waterbeheersing is de Biltse Grift nog wel
degelijk van belang, maar voor de scheepvaart
niet meer. Het schippersambt is in De Bilt
verleden tijd geworden!

~ Met dank aan de heren A.Ekdom jr. en H.Ekdom

voor verkregen informatie en fotomateriaal.

Bronnen:

-gerechtsnotulen GAB G 1 t/m 3

-notulen gemeenteraad GAB, nrs 6 t/m 12

-stukken RAU, R 29-31, inv.nrs 4 en 10

-uittreksel Wateren binnen het Sticht van Utrecht

van S.C.Kalkoen, uitgegeven 1898

-diverse artikelen betreffende de Biltse schipper

van Mr.P.H.Damsté

-Kleine Historie van De Bilt van J.W.H.Meijer, Bunnik
1995

-artikel De Beurtschipper van Zeist van L.Visser,
opgenomen in het Dorp Zeist, verschenen in 1980
-artikel Utrecht havenstad? van D.T.Koen, jaarboek Oud
Utrecht 1991, blz. 121 t/m 142

-namenbestand, samengesteld door Jan van der Heijden,
beschikbaar voor de Historische Kring d'Oude Schoo!

De rustige Biltse Grift anno 1997, gezien in de richting Zeist vanaf de
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Bedrijven in De Bilt I1

De vingerhoedsmolen
Frans Nas

"De Vingerhoedmakerij, zoo nuttig als leerzaam, dat men zijn vingers niet tot onrecht moet
gebruyken, daar mag De Bilt met rede op roemen.

i T
\ . i
riadi A b Pt

Tekening van D.T. Verrijk, ca. 1770; origineel Gem. Archiefdienst Utrecht.

Bovenstaande regels vormen de inleiding van het
hoofdstuk over De Vingerhoedsmolen, dat
P.H.Damsté opnam in zijn bundel Uit het verle-
den van De Bilt. Damsté schrijft dat hij 'dankbaar
gebruik zal maken' van G.van Klaveren Pz. over
Bescheiden betreffende een verdwenen Neder-
landsche nijverheid: de vingerhoed-industrie.
Behalve Van Klaveren en Damsté besteedde ook
J.W.H.Meijer enige aandacht aan de Vinger-
hoedsmolen in een vroegere publicatie in De
Biltse Grift over Biltse Molens.

Omdat bovengenoemde historici grondig onder-
zoek verrichtten naar de geschiedenis van de
vingerhoedmakerijen in Nederland, en in De Bilt
in het bijzonder, zal ik op mijn beurt weer dank-
baar gebruik maken van hun werk.’

Zonder Biltse Grift geen vingerhoedfabriek.
Bij de aanleg van de Biltse Grift rond 1640
moest, ter hoogte van De Bilt, een hoogteverschil
van = |2 meter opgevangen worden. Omdat de
Grift niet alleen gegraven werd om overtollig
water af te voeren maar ook om vrachtvervoer

tussen Zeist en Utrecht te regelen, kon niet
volstaan worden met een eenvoudige stuw.
Daarom werd bij De Bilt een schutsluis
gebouwd. De Utrechtse vingerhoedmaker Jan
Claesz. Schot maakte gebruik van het verval in
de Grift. Hij liet aan de bovenloop, bij de sluis,
een aftakking graven die eindigde bij een water-
rad. Dat waterrad had hij nodig voor het
aandrijven van slijpschijven, belangrijke
hulpmiddelen bij de productie van vingerhoeden.
Behalve als energiebron voor het in beweging
zetten van het waterrad kon het water ook
worden aangewend als koelvloeistof bij het
slijpen van de vingerhoeden.

Omstreeks 1645 verhuisde Schot zijn Utrechtse
bedrijf naar deze plaats. En zo ontstond de Biltse
Vingerhoedsmolen.

De vingerhoedindustrie.

Van Klaveren schrijft in 1917 dat de vingerhoed-
industrie in de zeventiende en achttiende eeuw,
voornamelijk in de gewesten Holland en Utrecht,
een bloeiende bedrijfstak moet zijn geweest,
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maar dat men 'thans hier te lande geen enkele
vertegenwoordiger meer vindt'.

Over het ontstaan van de vingerhoedindustrie
bestaat weinig duidelijkheid. Er zijn enkele
aanwijzingen die verwijzen naar de zestiende
eeuw. Zo bevat een publicatie uit 1568 een
houtgravure van de ambachtsman Der Finger-
hiiter, van de in Zwitserland geboren Jost
Amman * en in Amsterdam werden vinger-
hoeden uit de tweede helft van de zestiende eeuw
aangetroffen.

In Utrecht wordt voor het eerst melding gemaakt
van een vingerhoedbedrijf in het jaar 1628.
'Marichgen Petersdochter, vingerhoedsmaeckster’
richt zich tot Burgemeester en Vroedschap van
Utrecht 'versouckende besijden hare behuyssinge
aen 't Swarte water te mogen stellen een schep-
radt, omme door 't verval van 't water vinger-
hoeden te maken.' Naast Marichgen
Petersdochter zijn er nog drie andere vinger-
hoedmakers in Utrecht, wel familie van elkaar,
maar zelfstandig werkzaam: Jan Claesz. Schot,
Samuel Schot en Jacob Schot.

Eerstgenoemde is de grondlegger van het Biltse
bedrijf, dat was gelegen op de plaats aan de
Utrechtseweg waar nu het huis Sluishoef staat.
Een hoge brug verbond destijds de vingerhoeds-
molen met de Steenstraet, de huidige
Utrechtseweg.

Hoe ontstaat een vingerhoed?

K

Marichen PETERSDOCHTER (1)

STAMBOOM VAN MARICHEN PETERSDOCHTER

Damsté schrijft dat 'wij slechts weten dat de
vingerhoeden van koper of staal werden
vervaardigd, dat de bewerking met fijn zand
geschiedde en dat een watermolen of rosmolen
als beweegkracht werd gebruikt.'

Von Uffenbach heeft ons een eigentijdse
beschrijving nagelaten in zijn boek Merkwiirdige
Reisen.* In 1711 bezocht hij een Utrechtse
vingerhoedmakerij en schreef daarover:
'"Nachmittags giengen wir, einige curiose
Manufacturen zu sehen, als erstlich da man
Fingerhiite machte, vor der Amsterdamer-
Pforten bey einem Cornelius van Wetering.

Sie ist verwunderlich anzusehen. Es musz jeder
Fingerhut durch neun Hiinde gehen, bis er fertig
wird, daher musz man sich wundern, dasz sie so
wohlfeil sind. Allein die Menge thut es.

Wir sahen erstlich unten, wie einige kleine
Jungen mit einer Forme von einer grauen Erde
kleine Hiitgen, so grosz die Fingerhiitte werden
sollen, machen; diese setzt zweytense in Kerl in
eine Rahme oder Forme zusammen, und giesset
Jjedesmal deren zwolf auf einmal ab. Drittens
drehet ein Kerl an einem Rad, so von einem
Pferd getrieben wird, den untersten Boden von
aussen glatt ab; alsdann schlagt viertens ein
anderer die Locher auf den Boten mit einem
Stempel (wie Medallien) auf einmal, alsdann
wird fiinfiens von einem andern der dusserste
Rand glart gedreht; der sechste macht den
Fingerhut dusserlich rings herum sauber; der
siebende hdlt den
Fingerhut an ein
Rddgen, so wie ein
Stempel geschnitten ist,

(vanaf 1628) sy mm:‘;‘-uum da dann in einem Augen-
— T ; T ] blick alle die Lécher, so
x.mmsum(im) Jon Clueszcs Schot. .- S SCMOT . Saceb SCHOT . Adeientye b die Fingerhiite haben,
- darauf stehen.
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Der achte drehet sie

inwendig glatt aus, und
der neunte poliert sie,
und drehet rings herum
unten und oben einen
glatten Ring oder
Zierrath daran..’

Barent van BEKUM
{7y

Ruim 50 jaar later kreeg
de toenmalige eigenaar
van de Biltse vinger-
hoedfabriek, Cazius,
bezoek van een gezel-
schap uit Zweden. Ook
van dit bezoek is een
verslag bewaard

Deze stamboom is overgenomen uit De vingerhoed en het kunstambacht
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gebleven. De Zweed Bengt Ferner in 1759:
'"Nadar wij dit gezien hadden. trokken wij naar
buiten, naar een vingerhoedenfabriek, een uur
buiten de stad, die in 1644 was opgericht. De
eigenaar was zeer bereid om ons alles te laten
zien, wat lang niet altijd gebeurt, en hij zeide,
dat elke knecht door elkaar gerekend 3000
vingerhoeden op een dag kon vervaardigen.
Deze fabriek werd gewoonlijk gedreven door een
waterrad, maar bij gebrek aan water door
paardenkracht, zooals nu geschiedde. Ik zag
geen bijzonder onderscheid tusschen deze
fabriek en die, welke in Norrkiping is opgericht.
Het gieten gelukte hier beter dan te Norrkiping,
waarvan naar alle waarschijnlijkheid het zand
de oorzaak was, dat heel fijn aanvoelde. Hier
werden ook naairingen gemaakt, zowel van staal
als van koper; zij werden met borax gesoldeerd,
daar zij niet gegoten konden worden’.’
De door Ferner genoemde rosmolen werd
ongetwijfeld bijgebouwd om niet geheel
afhankelijk te zijn van de sterk wisselende
waterhoogten in de Biltse Grift. Wanneer die
rosmolen geplaatst werd is niet bekend.

De Biltse vingerhoedmakers.

Jan Claesz. Schot was een zoon van Marichen
Petersdochter.®

Hij vestigde zich zeer waarschijnlijk omstreeks
1645 vanuit Utrecht in De Bilt. Evenals zijn
broers was hij geboren in Schoonhoven, 'de stad
der zilversmeden'.

Toen zijn vrouw in 1676 overleed hertrouwde hij
met Christina van Drillenburg, een familielid van
Utrechts burgemeester Vincent van Drillenburg.
Van Klaveren merkt op dat Jan Claesz. Schot dus
wel in voorname Utrechtse kringen verkeerd zal
hebben. Hij overleed, 80 jaar oud, nalatende 'sijn
vrouw met mondige kinderen in de Ridderschap-
straat.'

Zijn zoon Hendrik Schot en diens zwager Barent
van Bekum zetten de zaak voort. Onder hun
leiding breidde het bedrijf zich flink uit. Uit
notariéle akten blijkt dat in 1658 'de huysinge
ende moolen’ zich nog onder een dak bevonden.
Een akte uit 1697 laat zien dat aan 'Srs. Hendrick
Schot ende Barent van Beeckom, geswagers'
werden overgedragen 'seeckere 5 mergen 2 hond
lants, gelegen agter de vingerhoetmolen' ...
'nevens nogt de vier hond erfpagtlandt, gesplitst
van 't voorseyde lant, daer haerlieden huysinge
ende vorder getimmer op staet, eertijts aen 't erff
de Hoeff gebruyckt'.

Het oorspronkelijke gebouw, door Jan Claesz.
neergezet, was helemaal bedrijfsruimte geworden
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en op naastgelegen grond werd een fraai
woonhuis gebouwd.

Tussen 1703 en 1708 moet Johannes Schot, een
zoon van Hendriks broer Nicolaas, de zaak
hebben overgenomen van Hendrik Schot. Samen
met oom Barent van Bekum bestuurde hij de
zaak van zijn grootvader in De Bilt. In 1709 trok
Barent van Bekum zich terug. Johannes Schot
leidde het bedrijf tot aan zijn dood in 1729. Zijn
weduwe, Geertruyd van 's Heerencarspel, zette
de zaak voort. Zij benoemde haar drie nichten,
Josina, Johanna en Maria van Deventer, dochters
van haar zuster, tot erfgenamen.

In 1745, na het overlijden van Geertruid werden
zij eigenaressen van de zaak. Na elf jaar beheer
over het bedrijf verkochten zij in 1756 het bedrijf
aan Cornelis Cazius, ook weer een familielid. In
de verkoopakte wordt het bedrijf beschreven als
'zeker getimmerten, waerinne de vingerhoed-
makerije werd geéxerceert, met de molens en
verdere huysinge en tuynen, bergschuur en
verder getimmerte, mitsgaders vijff annexe
woningen voor de knegts, item twaalff mergen

"land, alles staande ende gelegen onder den

geregte van De Bilt." Verder worden nog
genoemd 'de bepotinge en de beplanting, daarop
staande’ en de uyt- en overweg na de Steenstraete
over de brug, dewelke voor of tusschen dit land
en dat van Juffrouwe van Someren over de
Bildse vaart is leggende'. Alles voor het bedrag
van achtduizend gulden. Bij deze koop waren 'de
materialen tot den voors. vingerhoedmakerij' niet
inbegrepen. Enkele maanden later verbond
Cazius zich achthonderd gulden te betalen
'spruytende ter zake en vanwegens eenige
materialen, zoo van ijzer, koper, etc.'; verder
worden nog genoemd 'drie paarden en al het hoy
en strooy.’

Cornelius Cazius bezat reeds een bedrijf in
Utrecht maar verkocht dit in 1757, onder de
voorwaarde dat het nooit meer ingericht zou
worden als vingerhoedmakerij. Hij verenigde het
Utrechtse bedrijf met de Biltse vingerhoeds-
molen.

Cazius overleed in 1786. In 1782 had hij het
beheer over zijn bedrijf reeds overgedragen aan
zijn schoonzoon Lodewijk van Putten. In de
overdrachtsakte werd bepaald dat Van Putten
'voor rekening en profeyte' van Cornelius en zijn
vrouw 'alleen en in 't geheel waarnemen alle de
affaires, tot de fabricq en de vingerhoedmakerij
specterende’ ... 'in dier voegen deselve reeds
sedert eenigen tijd door hem is waargenomen.'
Van Putten verplichtte zich jaarlijks zeshonderd
gulden te betalen aan Cazius en 'daerenboven, so
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voor sig als zijn aanstaande echtgenoot, hebben
en genieten de vrije inwoning of het gebruyk van
het (nevens het oude) nieuw gebouwde huis'.
Van Klaveren constateert dat de vingerhoed-
makerij tegen het einde der achttiende eeuw nog
genoeg opleverde om twee huishoudens in stand
te houden, maar dat deze industrie toch allang
over haar hoogtepunt heen was. Van Putten, die
evenals Cornelius Cazius jarenlang schepen was
van Qostbroek en De Bilt, schijnt nog vele jaren
genoten te hebben van de inkomsten van de
vingerhoedmakerij. Toch was hij de laatste
vingerhoedmaker in De Bilt. Buitenlandse con-
currentie is de waarschijnlijke oorzaak geweest
van het verdwijnen van deze industrie in De Bilt.
Aangenomen wordt dat rond 1800 de productie
in De Bilt beéindigd werd. In een akte uit 1807
verklaart Lodewijk van Putten dat tot de onver-
deelden boedel van zijn schoonouders behoorden
'zeker getimmerte, waarin de vingerhoedmakerij
is ge€xerceerd is geweest, met molens en verdere
gereedschappen, daartoe en aan behorende”.

'Trustvorming'

Van Klaveren vond in de archiefstukken van de
Utrechtse notaris Nicolaes Vonck veertien
contracten, die alle iets te maken hebben met
vingerhoedmakers. Bij het oudste contract, uit
het jaar 1689, waren betrokken: 'Sr.Willem van
Rijssel, vingerhoetmaeker, woonende te Amster-
dam’ die optrad 'voor hemselven ende als spe-
ciale gemagtigde van desselffs vader Sr.Aelbert
van Rijssel, vingerhoetmaeker, woonende te
Vianen.' Verder 'Sr.Cornelis van de Wetering,
woonende in de voorstadt van de Weerdt alhier'
(dit is Utrecht F.N.) en 'Srs.Hendrik Schot en
Berent van Beeckum... woonende onder den
gerechte van De Bilt.'

Uit dit en andere contracten blijkt dat deze
vingerhoedmakers onderling afspraken maakten,
waarschijnlijk met het doel de concurrentie te
weren.

Dit artikel laat geen ruimte om uitgebreid in te
gaan op de studie die Van Klaveren maakte van
deze stukken.® Toch is het de moeite waard er
iets over te vermelden omdat uit deze contracten
interessante bijzonderheden geven over de
betrokken vingerhoedmakers en hun bedrijven.
Ter illustratie volgen hier enkele fragmenten uit
verschillende contracten, opgemaakt tussen 1689
en 1728: Bovengenoemde comparanten verklaren
'met den anderen overcomen ende veraccordeert
te sijn nopende de vercopinge, vertieringe en
verhandelinge van haarluyder kopere ringen en
vingerhoeden voor den tijt van vier jaren, in te

gaen op morgen, den 18en February deses jaers
1700, ouden stijle.

(1) Te weeten, dat sij, contractanten, hare
vingerhoeden en kopere ringen, gelijk ook hare
stale ringen en vingerhoeden niet minder sullen
mogen vercoopen dan gelijk volgt:

-alse de copere vingerhoeden no.1 tot 40
stuyvers het gros en yeder soort 2 stuyvers
minder tot no.7 toe...

-de Franse vingerhoeden met fijne gaten a 50
stuyvers...

-de copere ringen no.0 off nul 4 46 stuyvers 't
gros....

-de stale vingerhoeden no.1 & 65 stuyvers 't
gros...

-de stale ringen met randen no.O off nul 4 39
stuyvers...

(.)%

Dat ook niemant van haerluyden sal vermogen
gedurende d'gemelte vier jaren eenig knecht off
jongen, die bij de een off d'ander der contrac-
tanten mogte gewerkt hebben, in sijn dienst off
werk aan te nemen als met speciaal consent van
dengeene der contractanten, daar hij laetst bij
gewerkt sal hebben.'

Er werden zelfs afspraken gemaakt over het
papier waarin de vingerhoeden verpakt moesten
worden.In 1694 werd hiervoor de volgende
bepaling opgenomen: 'Alleenlijk met die am-
pliatie, dat de comparanten tesamen haer ringen
en vingerhoeden gehouden sijn te pakken in een
en d'selve papieren, te weeten: de gemeene
vingerhouden in blau en grau papier, de Franse
vingerhoeden met boorden in blau, wit en
ligtblau buytenom, ende de kopere ringen in
donker blau papier.’

Op basis van de vermelde productiecijfers mag
aangenomen worden dat de Biltse vingerhoeds-
molen de grootste was. In 1696 werd bepaald
'Dat Hendrik Schot ende Berent van Beeckum in
compagnie alleen sullen mogen maecken yeder
jaer 7200 grossen kopere vingerhoeden en ringen
door den anderen gerekent; dat Aelbert en '
Willem van Rijssel, mitsgaders Cornelis van de
Wetering alleen yeder sullen mogen maecken
5500 gros gelijke kopere vingerhoeden en ringen
in 'tselve jaar.’

Alle afspraken moesten stipt nageleefd worden.
Om dit te bevorderen werd in 1696 bepaald: ‘Dat
bijaldien iemant van de contractanten (buyten
vermoeden off verhopen) directelijk off indirec-
telijk contrarie desen accoorde off eenige
poincten off deelen van dien dede off dat selffs
haarluyden huysvrouwen, bedienden, knegts off
maagden off andere, door derselver off der
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contractanten last off ingeven contrarie deden,
den contravenierende voor yder overtredinge ofte
contrarie doen sal verbeuren 100 silveren
ducatons, als d'helfte van dien ten behoeve van
de vorder contractanten, te deylen in egale porti-
&n, ende d'ander helfte ten behoeve van de
diaconye der gereformeerde kerke ter plaetse
daar den overtreder woont’. )
Van Klaveren wil met zijn studie 'tevens een
ruimeren blik geven op deze eertijds zoo
belangrijke en veel winst afwerpende industrie,
welker vertegenwoordigers zich z66 nauw
aaneensloten dat men met alle gerustheid spreken
kan van eene trust.' Het buitenspel zetten van de
concurrentie is volgens Van Klaveren de
belangrijkste beweegreden geweest om zich zo
nauw aaneen te sluiten. Hoe het ook zij, de door
hem teruggevonden contracten dragen bij aan
een duidelijker beeld van de vingerhoedindustrie
in Utrecht, en in De Bilt in het bijzonder. Daar
heeft gedurende anderhalve ceuw een
familiebedrijf gestaan dat door nazaten van
Marichen Petersdochter op een zeer
winstgevende wijze opgezet en geéxploiteerd
werd.

Noten:

1. Uit Geheymschrijver van Staat en Kerke der Vereenigde
Nederlanden beginnende met Provincie Utrecht. 1759.

2. -Damsté. P.H.. Uit het verleden van De Bilt. 1960.
-Klaveren Pr. G.van. Bescheiden betreffende een
verdwenen Nederlandsche Nijverheid: De Vingerhoed-
industrie. Economisch-Historisch Jaarboek 1917
-Meijer. 1. W.H.. Biltse molens. in De Biltse Grift, nr.2.
februari 1993.

3. A.de Smet. uitg. Vercruyse. zie de afbeelding,
overgenomen uit 'De Vingerhoed in het kunstambacht'.
Brugge 1991.

4. Z.C. von Uffenbach "Merkwiirdige Reisen durch

Niedersachsen. Holland und Engeland”. deel 111. Ulm

1754.

Uit 'Bijdragen en mededeelingen van het Historisch

Genootschap', deel XXXI. door

Prof.Dr.G.W.Kernkamp.

6. zie ook de bijgevoegde Stamboom van Marichen
Petersdochter. overgenomen uit 'De Vingerhoed in het
kunstambacht', (zie 3).

Overige gegevens over de vingerhoedsmakers in De
Bilt zijn ontleend aan het artikel van G.van Klaveren
Pz., (zic 2).

7. In 1808 is de molen gesloopt. In 1828 koopt Hendrikus
de Heus. een Amsterdams fabrikant het perceel van de
Wed. van Putten-Cazius.

8. Van Klaveren. (zie 2). heeft in zijn artikel alle contrac-
ten uit de protocollen van notaris Nic. Vonck opge-
nomen.
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Omstreeks 1830 vraagt H. De heus, de nieuwe eigenaar van het perceel deVingerhoedmaker,
toestemming een nieuw aanvoerkanaal naar het waterrad te mogen graven
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